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Mbledhjen e drejtoi kryetarja e Komisionit pér Zhvillim Ekonomik; ... znj. Sala Berisha Shala

Dégjim publik pér Projektligjin pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit Nr. 05/L-132 pér
Automjete

KRYETARJA: Pérshéndetje té gjithéve!

Té nderuar kolege dhe kolegé deputeté,

Té nderuar ju té pranishém, pérfagésues té Ministrisé sé Punéve té Brendshme, shogéri civile,
biznese, media, té gjithé ju té pranishém, miré se keni ardhur né dégjimin publik pér Projektligjin
nr. 06/L-064 pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit nr. 05/L-132 pér automjete.

Sic mund ta dini Kuvendi i Kosovés ka tri role shumé té réndésishme gé jané parésore,
ligjvénien, mbikéqgyrjen e zbatimit té ligjeve, si dhe nismat ligjore. Né Rregulloren e Punés sé
Kuvendit éshté e paraparé gé né kuadér té aktiviteteve tjera gé ushtrojné komisionet funksionale
ose edhe deputetét kemi pér ligjet e ndryshme, pér fushat e ndryshme jané té parapara edhe
dégjimet publike, té cilat konsiderojmé gé jané me interes pér publikun, pér qytetarét dhe pér té
gjithé. Késhtu gé edhe pér kété nismé ligjore, nismén pér plotésim ndryshim té Ligjit pér
automjetet, té cilén e ka béré deputeti Mérgim Lushtaku, té cilin e pérshéndes dhe e falénderoj.
Ne e kemi konsideruar si komision gé té organizojmé kété dégjim publik edhe pse ky ligj ka hyré
né fuqi brenda kétij viti dhe éshté i plotésuar dhe i ndryshuar né legjislaturén e kaluar, sidogofté
deputetét si pérfagésues té qytetaréve marrin vérejtje, sugjerime, ankesa, kérkesa dhe ne jemi
kétu pér t’i pérfagésuar ata dhe pér t’i dégjuar edhe shqeté€simet e tyre dhe pér t’i rregulluar
pérmes infrastrukturés ligjore aty ku éshté e mundur, natyrisht né bashképunim edhe me
shogérité civile, edhe me bizneset, me dikasteret geveritare, me ata té cilét jané zbatues kryesor
té ligjeve.

Pa humbur kohé ne do té kalojmé menjéheré né procedurén e paraparé, quhet dégjim publik ne ju
dégjojmé juve, ne si deputeté, né qofté se dikush prej deputetéve ndoshta e ka ndonjé pyetje
shtesé kur ju t’i ballafaqoni argumentet e juaja pro dhe kontra, kétyre dispozitave ligjore qé jané
tri nene gé i ka paraparé deputeti Lushtaku qé duhet plotésohen dhe té ndryshohen. Mé pastaj qé
né fillim po shfrytézoj rastin gé até qé do ta thoni kétu ia pércillini Administratés, e cila e
mbéshtet komisionin, té cilin e udhéheq uné Komisionin pér Zhvillim Ekonomik, Infrastrukturé,
Tregti, Industri dhe Zhvillim Rajonal né formé té shkruar, vérejtjet, propozime, sugjerimet e
juaja, kryesisht né kéto dispozita ligjore, té cilat na kané ardhur si plotésim ndryshim. Rregullat
jané gé nuk mund té futemi né dispozita tjera té ligjit pérvec né kéto gé i ka paraparé grupi
nismétar pér plotésim ndryshim té kétij ligji.

Para se t’ua jap fjalén, sé pari do t’ia jap fjalén deputetit Mérgim Lushtaku, i cili éshté iniciatoré i
késaj nisme ligjore, por kur té kalon fjala tek ju kisha déshiruar gé té prezantohet secili dhe kénd
e pérfagésoni. Faleminderit, paraprakisht! Fjala éshté e juaja zoti Lushtaku! Urdhéroni!



MERGIM LUSHTAKU: Faleminderit, e nderuara kryetare!

Té nderuar anétaré té Komisionit dhe deputeté,

Té nderuar pérfagésues té Qeverisg,

Té nderuar pérfagésues té shogérisé civile dhe palé té interesuar,

Mé lejoni té ju falénderoj gé sot keni gjetur kohén gé té merrni pjesé né dégjimin publik,
gjithmoné Kuvendi dhe organet e shtetit jané asaj qé té kemi njé konsultim me publikun gé ligjet,
iniciativat ligjore té jené sa mé miré té hartuara dhe né shérbim té qytetaréve, sigurisht gqé do té
kemi ide té ndryshme pro-kontra, po besoj qé do t’i mirépresim dhe do t’i shqyrtojmé edhe né
komision, nése do té kemi ndonjé ndryshim eventual, pastaj do té shkojmé edhe né lexim té dyté.
Uné e mirépres ¢do sugjerim dhe kritiké. Faleminderit!

KRYETARJA: Faleminderit, deputet! Atéheré, kush e doné fjalén? S¢€ pari do té déshiroja t’ia
jap fjalén Ministrisé sé Infrastrukturés, si sponzorizuese e méhershme e kétij ligji. Fjala éshté e
juaja zoti Kamerolli!

AVDI KAMEROLLI: Faleminderit, kryesuese!

Ndryshimi i neneve 44, ... dhe 89 éshté i panevojshém dhe i paarsyeshém pér Ministriné e
Infrastrukturés. Ndryshimet e propozuara krijon mundési pér ¢rregullim té tregut té importit té
automjeteve, té cilat jané né dém té sigurisé né komunikacionin rrugor dhe té shéndetit qytetare
né pérgjithési. Kéto ndryshime ligjore Kosovén e shndérrojné né varrezé té automjeteve té vjetra,
té kalbura, té cilat ndotin ambientin, ku siguria pasive dhe aktive éshté e mangét. Automjetet e
reja jané mé té sigurta né trafikun rrugor, siguria pasive dhe aktive éshté e nivelit té larté,
pothuajse té gjitha shtetet i kané ndérmarré masat mbrojtése pér kufizimin e automjeteve té vjetra
pér té hyré né treg dhe inkurajimin e futjes né treg té automjeteve té reja.

Pérderisa Komisioni Evropian inkurajon shtetin e Kosovés pér t’i fut né treg automjetet
ekologjike gé nuk e ndotin ambientin, kjo iniciativé ligjore éshté né kundérshtim me
rekomandimet e Komisionit Evropian. Arsyetimi se me kéto ndryshime do té mbrohet interesi i
gytetaréve nuk géndron, sepse interesi i qytetaréve nuk éshté gé Kosova té nxjerr ligje dhe
rregullore, té cilat e rrezikojné siguriné né trafik. Aplikimi i rregullit gé qytetarét e béjné
kontrollimin teknik brenda njé komune é&shté njé instrument rregullues i pérshtatshém gé i
kontribuon rregullsisé sé automjeteve si pjesémarrése né trafik. Ka liberalizim té tregut dhe ka
konkurrencé brenda njé komune pér subjektet gé merren me kontrollim teknik té automjeteve.
Ky parim komunal i kontribuon rregullsisé sé tregut gé nénkupton edhe rregullsisé teknike té
automjeteve. Nuk duhet té krijohet mundésia pér njé treg té ¢rregulluar, sepse pérve¢ gé duhet
tregu té jeté 1 rregulluar shteti duhet t€ mbéshtesé bizneset e jo t’i falimentojé ato. Ne nuk kemi
té evidentuar se grupet e interesit t& kontrollimit teknik, shoqatat e tyre i kérkojné kéto
ndryshime, pérkundrazi ato i kundérshtojné. Po ashtu, duhet té€ pérmendet se shtimi i subjekteve
pér ofrimin e shérbimeve té kontrollit teknik pa kritere shkon né dém té sigurisé né
komunikacion rrugor. Faleminderit té gjithéve!



KRYETARJA: Faleminderit! Kush e doné fjalén tjetér? Urdhéro, prezantohu, ju lutem!

SEBAHATE MUHARREMI: Faleminderit, Sebahate Muharremi, drejtoreshé e Departamentit
pér Regjistrimin e Automjeteve, né Ministriné e Punéve té Brendshme. Referuar propozimeve
pér plotésim ndryshim té Ligjit pér automjete uné po fokusohem te neni 63, duke u bazuar né
shqetésime me té cilat ne po ballafagohemi me qytetarét drejtpérdrejté. Plotésim ndryshimin e
nenit 63 té Ligjit bazik e pérkrahim, mirépo kemi propozuar kétu té béhet edhe njé ndryshim te
paragrafi njé, ku kérkohet qé t€ higet fjalia “emérimi 1 mjetit” pér shkak se me Ligjin bazik,
ndérrimi i pronésisé po na obligon gé paraprakisht ta béjmé clajmérimin e mjetit dhe kjo né té
njéjtén ményré domethéné ka shtuar edhe zvarritjet e procedurave, éshté ndérrimi i pronésisé me
¢’lajmérim t€ mjetit, se emérimi 1 mjetit pér shkak t& ndérrimi té pronarit éshté i mundur. Do té
thoté, kjo nuk ka qené mé herét “clajmérimi i mjetit pér shkak t&é ndérrimit t€ pronarit”.

Késhtu gé né praktiké me kété po aplikohet domethéné me ndérrimin e pronarit béhet edhe
clajmérimi i mjetit. Né kété rast krijohen edhe shpenzime ashtu si e dini, duhet t& ndérrohet
kontrolla teknike, duhet té ndérrohet sigurimi, té gjitha duhet té béhen té reja. Prandaj, ne si
Qendér e Regjistrimit té Automjeteve, si Departament edhe si Agjenci propozojmé gé té largohet
clajmérimi té mbetet vetém ndérrimi i pronarit edhe te paragrafi i dyté gé éshté propozuar dhe
bartet pjesa e mbetur e regjistrimit t€ mjetit gjithashtu pajtohemi gé kjo té mbetet. Krejt kjo cka
éshté, éshté né interes té qytetaréve pér shkak se ka mjafté shgetésime nga qytetarét pse me rastin
e ndérrimit té pronarit té béhet fillimisht ¢lajmérimi pastaj béhet ndérrimi, né kété rast duhet té
ndérrohen edhe targat gé né té kaluarén nuk e kemi pas, kur éshté béré ndérrimi i pronarit pronari
1 r1 ka mundur t’i mbaj€ ato targa q€ 1 ka pas pronari i vjetér ndérsa tash obligohet me 1 ndérrua
edhe kjo éshté arsyeja gé ne pajtohemi edhe propozojmé gé té higet kjo fjali nga paragrafi 1.

Pérvec késaj kemi edhe propozime tjera, té gjitha kéto duke u bazuar né shgetésimet e gytetaréve
dhe duke hasur né praktiké. Nése ka mundési tani me i shfaq ato apo ndoshta mé voné edhe disa
propozime plotésime ndryshime té disa dispozitave tjera brenda ligjit bazik.

KRYETARJA: Faleminderit, e nderuara Sebahate Muharremi! Pérshéndetjet e mija! Thashé
edhe mé herét ne jemi duke e analizuar se a kemi té drejté t& ndérhyjmé edhe né ligj bazik
megenése Ky plotésim ndryshim éshté i propozuar vetém pér tri nene me kéto dispozitat gé i
thaté. Né gofté se do té kemi mundési do té ju lajmérojmé me kohé. Faleminderit pér paragitjen e
juaj. Kush e doné fjalén? Fjala éshté e juaja, prezantohuni ju lutem!

NOVITET NEZAJ: Faleminderit, kryetare! Uné jam Novitet Nezaj prej Departamentit Ligjor
nga Ministria e Integrimit Evropian. Qéndrimi joné edhe i kolegut tim ndérlidhet me dy nene, me
nenin 44 gé éshté propozuar nga deputeti Lushtaku edhe nenin 89 plotésim ndryshimi. Desha té
filloj me propozimin gé e bété ju gé a ka mundési domethéné plotésim ndryshimi té zgjerohet



edhe né ligjin bazik apo jo. Qéndrimi joné parimor éshté qé duhet té ndryshohet edhe ligji bazik,
sidomos duhet té ndryshohet géllimi, paragrafi 2, i nenit 1, tek géllimi. Né& ligjin bazik shteti joné
merr pérsipér plotésim ndryshimin e legjislacionit kombétar pérputhshméri me legjislacionin e
BE-sé.

Domethéné, né paragrafin 2 listohen gjegjésisht 7 akte té BE-sé, té ligjit bazik. Né plotésim
ndryshimin nga deputeti i nderuar Lushtaku té kétij ligji gé jemi duke diskutuar sot, né nenin 2
thuhet gé né Kosové nuk mund té importohen dhe nuk mund té garkullojné veturat, té cilat nuk e
plotésojné standardin minimal Euro 4 qé éshté né rregull. Mirépo, kjo fushé i referohet
Rregullores 168/2013 pér kufijté e shkarkimit té gazrave. Edhe né kété Rregullore parashihet njé
list€ e gjeré e karakteristikave qé duhet t’i keté njé mjet x, y, pér shkarkimin e gazrave. Ne
propozojmé né parim, ky éshté propozim né parim, mirépo nga kolegét mund té vijné géndrime
krejt t¢ ndryshme. Ne propozojmé qé kéto karakteristika, vlerésimi i kétyre emetimeve té
gazrave e tjeré, nga mjetet motorike té béhet e detyrueshme gé njésité e kontrollit teknik né nivel
komunal té pajisen me kéto lloj instrumente, pér shembull uné mund ta blej njé kerr té vitit *95
pér shembull gé mundet me e pas sistemin e transmisionit shumé mé té miré se sa njé kerr i vitit
2003 ose 2004, ka késo raste. Rekomandime tjera nuk kemi, po flasim pér njé grup ...

DARDAN SEJDIU: Kérkoj falje kryetare, por meqé éshté dégjim publik te kuptoj sakté pér cka
po flasim, sepse éshté temé teknike dhe rrjedhimisht éshté tepér me réndési gé té mos gabojmé
né kuptimin e terminologjisé teknike. Pra, nése flasim pér vetura themi gé jané mé té vjetra se 10
vjet, pra né két€ rast ju e morét shembull prodhimin e vitit *95. N€ vitin 1995 nuk e di qé ka pas
ndonjé standard Eurokapi apo dikush, epo atéheré po flasim pér motor té ri né veturé e cila e ka
vitin e prodhimit *95 apo pér ¢ka po flasim s’e kam t& qarté. Si mundet me pas emetime mé té
uléta dikush g€ s’ka pas fare standarde apo fare DPF.

NOVITET NEZAJ: Ok! Po flasim pér até konsumatoré pér shembull gé e blen njé veturé edhe
pse éshté e vjetér mund té pajiset me njé transmision té ri. Pérgjigjja ime éshté e shkurté mirépo
jam i sigurt qé njerézit e ekzeprtizés né fushé pérkatése munden ta kuptojné shumé mé miré mé
shumé se sa e thashé uné. Munden me vendosé se sistemet krejt mé ndryshe. A éshté e
mjaftueshme? Né rregull!

KRYETARJA: Faleminderit! A e pérfunduar fjalén e juaj? Faleminderit! Dikush tjetér? Secili po
shkojmé me e marré fjalén me radhé nga njé heré, pastaj kur te pérfundojné té gjithé nga njé heré
mund té kalojmé edhe pér té dytén heré. Urdhéro, deputet! Deputeti Nitaj!

MUHARREM NITAJ: Nuk e kuptova uné né bazé té asaj gé e thaté ju, ju e mbéshtetni pér
shembull kété propozimin e deputetit Lushtaku gé té lejohet importimi i veturave mé té vjetra se
sa ka gen€ me ligjin bazik, apo jo. Sepse, ai shembulli i1 veturave té vitit 95 na konfuzoi pak.



NOVITET NEZAJ: Nuk po e kuptoj pyetjen e juve, e mora si shembull *95 ajo mundet me gené
2001, 2005.

MUHARREM NITAJ: Pyetjen s’po e kuptoni qé e béra uné a? Pyetja shqip, a e pérkrahni apo
s’e pérkrahni?

NOVITET NEZAJ: Uné vetém dy pika u ndala, domethéné gé njé mjet gé hyn né shtetin toné
duhet té jeté né pérputhje me kriteret e parapara nga legjislacioni gé e lejon ruajtjen e ambientit
edhe pér kété e ceka 168/2013 Rregulloren, edhe i ceka shtaté akte tjera qé legjislacioni bazik i
ka. Uné propozova shumé konkretisht nése doni ta zgjeroni fushéveprimin mé té miré, me e bé
ligjin mé pérmbledhés edhe mé té thellé, edhe me e ruajt balancén mes asaj cka pérfiton buxheti i
.. Né ambient propozova gé té zgjerohet plotésim ndryshimi i ligjit, nuk e démton domethéné
ligjin, asnjé gjé, as fushén edhe pérfshihet Rregullorja 168/2013 edhe ndoshta edhe shumé akte
tjera qé€ kur t’i béhet nj€ analiz€ mé e thellé e fush€s mund té rrjedhin .. té tjera.

MUHARREM NITAJ: Uné e kuptova cka thaté ju, por nuk mu pérgjigjét né até qé pyeta.

ILIR MUCAJ: Vetém ta sqarojmé, ne kétu jemi si shérbyes civil edhe politikisht flet ministrja né
emér té Ministrisé, teknikisht ne japim opinionin ligjor besoj qé Komisioni Parlamentar vec e ka
pranuar opinionin ligjor prej Ministrisé sé Integrimit dhe ne tregojmé se sa éshté ligji i pérafért
me legjislacionin e Bashkimit Evropian, sa ekziston pérputhshméri, pra éshté i pérafért apo éshté
I harmonizuar totalisht.

Kéto jané teknikisht si shérbyes civil ¢cka béjmé ne, politikisht pér kété céshtje besoj gé duhet me
iu deklarua ose deklarohet niveli politik gé éshté ministrja ose késhilltarét politiké. Sigurisht, gé
ne e mbéshtesim agjendén e Integrimit Evropian, sepse pér até agjendé punojmé edhe mendojmé
gé Kkjo pjesa e kufizimit t& importimit té automjeteve mund té kontribuojé pozitivisht, por kjo ka
edhe implikimet tjera gé ka té béjé me arsyetimet gé ndoshta i kané dhéné komisioni parlamentar
gé ka té béjé me impaktin social, e ¢éshtjet tjera pasuese gé mund té rrjedhin. Ajo ¢ka ne e themi
gé e prezantoi edhe Noviteti kétu éshté gé ekzistojné edhe mundési tjera ku mund té tolerohen
domethéné gé té pajisen automjetet me katalizatoré, qé éshté njé mundési pér ta reduktuar
ndotjen. Cka na mungon aktualisht &shté se gendrat e kontrollit teknik nuk kané instrumente
matése sa i pérket lirimit té ndotjeve, né fakt kané por ende nuk kemi statistika té sakta se sa
éshté, pér shembull... kur regjistrohen automjetet nuk kemi né térési pér shembull gé ta dimé
aktualisht sa éshté ndotja qé e lirojné veturat né Kosové. Domethéné, kjo ka té béjé me
regjistrimin e automjeteve. Ndoshta kjo éshté njé masé vazhdimisht gé ka kérkuar Komisioni
Evropian dhe gé Ministria e Infrastrukturés duhet t& marré masa né kété drejtim, pra ta dimé
saktésisht se sa éshté ndotja gé e shkaktojné veturat né Kosoveé.



Uné desha té jap edhe njé koment te neni 2, te propozimi qé ka béré zoti Lushtaku, ku thoté qé né
Kosové nuk mund té importohen dhe nuk mund té garkullojné... Besoj se kjo pjesa e garkullimit
duhet té riformulohet, sepse nénkupton gé ne kemi me mijéra vetura gé jané aktualisht né
garkullim e sipér gé nuk i pérmbushin kéto standardet e méhershme. Késhtu gé, mendoj se kjo
pjesé duhet té largohet nga kétu, ose té gjendet ndonjé formulim gé nuk e cenon lévizjen e
veturave aktuale, sepse né momentin gé ky ligj mund té miratohet, kéto ndryshime mund té
miratohen, atéheré kéto mund té kené mpakte negative. Pra, vetém si sgarim teknik.

Pjesa tjetér, besoj gé ne po flasim teknikisht pjesén politike kétu ju si deputeté, duke pérfshiré
edhe ministren e Integrimit Evropian, jo kétu po si géndrim politik, sepse teknikisht ne kéto
vlerésime 1 béymé, politikisht besoj q€ pérgjigjet e métejshme duhet t’i jepni ju si deputeté, duke
pérfshiré edhe nivelin politik té€ ministrisé soné. Faleminderit!

KRYETARJA: Faleminderit! Ligji kur ka kaluar népér procedura prej nismés nga Kuvendi e
merr njé mendim né Qeveri pér njé muaj dité i ka marré mendimet e ministrive pérkatése té
Infrastrukturés, té Financave dhe té Integrimeve Evropiane. Faleminderit!

Ndoshta, iniciuesi i kétij plotésim-ndryshimi ka pér té shtuar dicka! Mos ta humbim aktualitetin
né céshtjet qé jané ngritur njé nga njé.

MERGIM LUSHTAKU: Para se té shkojmé né pikét e radhés, ndaj interesimit t& qytetaréve, se
kétu jané palét me interes. Desha té ju informoj se kam béré njé hulumtim né kuadér té Kuvendit,
kam kérkuar njé hulumtim dhe mé éshté béré nga Drejtoria pér Hulumtime, Biblioteké dhe
Arkiv, me té cilén kam kérkuar informata mbi importin e makinave né vendet e BE-sé, ku
problemi mé i madh éshté te ¢éshtja gé ka gené te neni, se e kujtoj, 44 pér lejimin e importit né
Kosové. Ka gené dilema mé e madhe ¢éshtja e vjetérsisé sé veturave mé té vjetra se dhjeté vjet.
Ndérsa, kjo ¢céshtje éshté e rregulluar me direktivat e BE-sé 2009/132 té Komisionit Evropian, ku
jané pércaktuar céshtjet e vjetérsisé. Cka nénkuptojmé me fjalén vjetérsi?

Me fjalén vjetérsi nénkuptojmé njé mjet gé pérdoret mé shumé se gjashté muaj, ose gé ka
udhétuar mé shumé se 6000 km prej kohés sé blerjes. Né fakt, kjo i bie gé té gjitha veturat né
Kosové, ose shumica e tyre né Kosové jané té vjetra, nuk jané té reja. Por, sidogofté gjithashtu
kam hulumtuar se a ka ndonjé Kriter té importit té veturave né vendet e Bashkimit Evropian né
aspektin e kohés, ose vjetérsisé. Domethéné, té gjitha kané gené vetém standarde ekologjike dhe
té sigurisé. Nuk ka standard té vjetérsisé qé thuhet 10 vjet, 15 vjet, 20 vjet... por, ka té aspektit
ambiental dhe aspektit té sigurisé. Besoj gé né kété drejtim éshté miré té bazohemi edhe né kété
hulumtim e gé do ta béj edhe publik, pér arsye té interesit publik dhe transparencés gé kemi.

Sa i pérket edhe pjesés gé ministria e infrastrukturés i dha disa sgarime dhe ishte kundér, ¢éshtjet
e importit té veturave, sigurisht se problemi mé i madh éshté gé veturat gé garkullojné né Kosové



besoj gé mbi 25% jané jashté regjistrimit, ose nuk regjistrohen fare, gé éshté problematiké me e
madhe se sa importimi, pasi q¢ me import mund t’i ndalosh prej fillimit ¢€shtjen e standardeve
si¢ e ceka edhe jam pro atij mendimi gé garkullimi té jeté me kriterin minimal Euro dizel 4, gé
éshté edhe standard evropian dhe aty rregullohet zakonisht euro dizel 4 éshté prodhim i vitit
2005 e tutje, domethéné nuk éshté... dhe té tjeré. Ndérsa, ato vetura gé nuk e kané kété emetim té
standardit euro 4 ata duhet té aplikojné rregullimin e makinés ose katalizatorit, qé i prodhon dhe
emiton kéto derivate edhe dizel 4. Me kété drejtim besoj g&¢ mund té rregullojmé kété ¢éshtje dhe
éshté ndalesé dhe fillimisht edhe pér ruajtjen e ambientit dhe pérdoret né Bashkimin Evropian
euro dizel 4.

Sigurisht gé ka ne vende té caktuara si¢ jané kryeqytetet e vendeve té Bashkimit Evropian qé
pérdorin standard mé té larté. kété standard mund ta aplikojmé edhe né Prishtiné, pér shembull,
pasi qé ka njé komunikacion mé té dendur dhe sigurisht gé edhe ne jemi pér até gé té kemi njé
ambient té pasur por problemi dhe fatkeqésia e késaj éshté qé s’kemi ende njé hulumtim té
miréfillté, se cili éshté elementi kryesor i ndotjes sé ajrit dhe me njé rezoluté qé kemi miratuar
edhe né Kuvend té Kosovés.

Sa i pérket edhe kontrollés teknike mua mé cudit edhe fakti i Ministrisé sé Infrastrukturés, pse
mbrojné kété céshtje pasi qé kjo bie né kundérshtime me konkurrencén e liré té tregut. Ne jemi
njé shtet gé jemi deklaruar se kemi njé konkurrencé té liré té tregut dhe kjo ndikon drejtpérdrejt
né té andaj edhe kam kérkuar gé pér personin jo pér gé e ka né ndikim dhe kjo ka problematika té
shumta edhe pér qytetarin edhe pér bizneset gé kané makineri t¢ médha dhe punojné né vend té
caktuar pér shembull njé pronar i biznesit ka seli né Mitrovicé punon né Kaganik. Té gjitha
automjetet pérnjéheré u skadon afati dhe do t’1 ¢oj€ nga Kaganiku t&€ gjitha automjetet pér me ua
bé njé kontroll teknik né Mitrovicé qé éshté njé absurd dhe krijon shpenzime shumé té médha.

Sa i pérket Ministrisé sé Punéve té Brendshme pér ¢lajmérimin e automjeteve edhe uné pajtohem
me kété propozim. Besoj qé éshté e domosdoshme edhe pér kété arsye realisht e kam béré gé té
keté njé ndryshim pér nenin 63, qé t€ béhet vetém ndérrimi i pronarit dhe mos t’u krijojé juve
problematika té médha. Ndérsa, sa i pérket Ministrisé sé Integrimeve Evropiane, uné vet kam
punuar né departamentin pér integrime evropiane dhe né kuadér t& Ministrisé sé& Administratés
Publike dhe sigurisht se interesi im &sht€ q€ mos t€ jemi né kundérshtim me ‘acquis
communautaire’. Me két€ radh€ pasi q€ e sqarova qé edhe né hulumtimin tim ose até t€ Kuvendit
ka rrjedhé gé éshté né harmoni té ploté me konditat e Bashkimit Evropian besoj se éshté e miré.
ndérsa sa i pérket propozimit konkret pér garkullimin e veturave edhe uné jam pér. kam menduar
gé nuk ka ndonjé impakt t&¢ madh financiar né ndérrimin e katalizatorit, por kam pyetur edhe mé
shumé né shérbimet e kontrollit teknik dhe té servileve t&¢ makinave dhe tregon se ka njé kosto té
larté pér ndérrimin e kétyre. Besoj gé éshté propozim i miré.

Pér kontrollin teknik besoj se Ministria e Infrastrukturés ka mé shumé njohuri se a ka
instrumente pér matjen e emetimeve té derivateve. Faleminderit!



KRYETARJA: Faleminderit, deputet! Kush e do fjalén? Urdhéro! Prezantohu té lutem! Té gjithé
do té keni mundési ta merrni fjalén.

NASER LAJCI: Naser Lajgi, profesor i Fakultetit té Inxhinierisé Mekanike né Prishtiné,
Departamenti i Automjeteve.

Shikoni, do té ndalem pak shkurté sepse e dégjova deputetin gé u mundua té japé disa sqarime,
por bile mé pélgeu pak edhe nga ana profesionale u mundua sidokudo edhe pse éshté jurist ose
ndonjé€ zanat tjetér, q€ s’je profesionist i késaj Iémie.

Uné do té jem i shkurt. Te neni 2 mendoj té formulohet késhtu, mendimi im. Uné i pata edhe dy
kolegé me vete por pér shkak té hapésirés kétu té vogél... jo, shkuan tash, ma dhané mua
ngarkesén i ndamé disa puné, po tash sé bashku... thoté, do té jeté pika neni 2, pika 2, qé jané
shkri ato té dyja, né Kosové nuk mund té importohen vetura me motor gé nuk e plotésojné
standardin euro 4, domethéné késhtu t€ formulohet. E tash, do t’i jap pak... po, minimal se s’1
kam marré syzat po e shoh gé nuk e pash prandaj kérkoj falje. Pse i ika dhe nuk mund té
garkullojné, sepse ne jemi déshmitaré té asaj se pjesa dérmuese i kemi pas golf dysha deri voné,
do té flas katundarce pér ta kuptuar té gjithé, uné po shoh qé pjesa dérrmuese nuk jané njeréz té
zanatit ekzakt t& késaj lémie, prandaj edhe kalimin e kohés ne po shohim qgé né ményré
sukseseve ata golf dysha jané duke na u hequr edhe vetvetiu, sepse né fund té fundit edhe pjesét
rezervé jané duke u larguar dhe nuk po ka pjesé rezervé, se merrem edhe me pjesé mirémbajtje té
automjeteve. Po largohen dhe konsideroj gé po ata vet do té largohen né ményré sukseseve dhe e
dyta shumé po e pérmendim lehté katalizatorin, shumé lehté. Paskemi kétu ish-ministren, po mé
vjen shumé miré. ne e dimé me probleme té naftés ¢faré kemi. ju e dini fort miré edhe me vetura
té reja gé i keni ju duhet me dalé né auto udhé e me vozité 200 km né oré me u mundua me e
ndalé gaté drité, po flas popullorce dhe nuk po mundeni me e ndalé, sepse né até katalizator aq té
vogél éshté sipérfage sa njé stadium me ato gelité e vogla, aq té vogla dhe po vjen njé nafté e
kualitetit cfaré éshté dhe po i mbyll ato hapésira dhe po mundohen dicka me improvizuar.
Prandaj, do té kemi... pér até géllim thash qé te neni 2 té formulohet dhe té higet kjo pjesa pér
automjetet qé ekzistojné.

Jo, s do me théné gé e kam biblén e kuranin, se... tash té shkojmé té definojmé se me géllim e
thash me motor se po krijohet njéfaré pérshtypje. Shikoni, vetura e ka njé element gé éshté
motori ai na nga aspekti ekologjik gé po na krijon gé si emisione té padéshirueshme ju e dini gé
edhe fakulteti i inxhinierisé bashké éshté njéfaré sponsorizuesi po mundohet digka me krye, sa i
pérket mbrojtjes sé ambientit, e dini me Xhajkén, éshté njé projekt bashké me japonezé gé tash
sakté do té dihet bile sa o ka ndikon automjeti, sa kjo pjesa tjetér dhe besoj gé ata na kané
premtuar diku pér brenda 2-3 muajve do té jemi pak ta kemi njé kufi, se u képutém duke ia l1éné



fajin njéri-tjetrit dhe besoj gé me matje ¢ me do gjana do t’i kemi pak ma preciz edhe pse po na
gesin prej loje, po nuk ka dert, faleminderit.

Katalizatori éshté njé problem gé éshté mjaft véshtiré me e realizua, kjo flasim pak te motori,
domethéné kjo éshté ndotja. Kurse, me euro 4 sa i pérket si veturé elementeve té sigurisé aktive
dhe atyre pasive, me euro 4 pa piké problemi nuk kemi probleme ne. a éshté déshira? Normal gé
edhe euro 6-shin, pse mos me e pas.

Po, elemente té sigurisé aktive, pasive, sistemi i frenimit, i drejtimit, ato gé kryejné kontroll
teknik, qato kur t’i plotéson euro 4 e me i pOas edhe kéto tjerat me euro 4. Jané dofaré elemente
tjera gé na ndodhin.

Tash dalim te kjo pjesa, te neni 3. Shumé mu ka duk e palogjikshme dhe ende sot e késaj dite
éshté tepér e palogjikshme, pse e ndérron pronarin duhet shkuar pér ta béré kontrollin teknik. Ma
jep njé arsye. uné e di g€ jané tri kontrolle teknike. E di pse €shté arsyeja, por s’dua me e théné
kétu. E keni kontrollin e rregullt, té jashtézakonshém edhe e keni kontrollin periodik, atéheré po
duhet me e futé né kontrollin e jashtézakonshém ne e dimé kush e kryen, Ministria e punéve né
vend, kur e sheh njé veturé qé s’plotéson kurrfaré standardi, e ndalé... ¢faré kontrolli éshté ai.
kété kisha pasur gejf me e dité si pyetje. Prandaj plotésisht dakordohem me drejtoreshén qé né
njéfaré ményré sikur kétyre heré qé ka gené, e ke ndérruar pronarin, kurrfaré problemi nuk ka
pasur. Kjo dicka éshté... mendoj gé né xhepin e qytetaréve vazhdimisht po i shtimé duart thellé e
mé thellé.

Sa i pérket nenit 4 kemi béré kontrollin teknik si ta blesh veturén ke pér té shkuar edhe sigurimin
pér ta paguar ekstra. Nejse tash! Po qysh €shté€ tash, o véllai jem? Hala s’€shté ndérrua, uné s’po
e shoh q¢€ €shté ndérrua. Ti po mendon qé e ndérrojmé, po kish do té tjeré q€ s’po e ndérrofshin.
Nejse, ishalla!

Ndalem pak te neni 4, se éshté pak interesant, kontrolli teknik i mjeteve mund té béhet vetém
brenda Republikés sé Kosovés ku ka subjekte pér kontrollin teknik. Mua mu ka duk e
logjikshme. Pse? po e rritim pak konkurrencén edhe ka nevojé té rritet. Po ju flas veg dicka, ne
po flasim pér vetura té vjetra. A e dini pajisjet e kontrolleve teknike sa vjet i kané? Né vitin 2000
pjesa dérrmuese jané dhe kur e pérkthejmé né vijetérsi u del 18 vjet. Cka do gé ka mbi 10 vjet,
bereqet i lodhté éshté prej asaj pune. késhtu gé, té mendojmé edhe kétu pak. Uné mendoj qé sa
mé shumé qé té hapin gendra té reja ata me pajisje té vjetra nuk munden, né qofté se Ministria e
Transportit i ka ato kritere ¢faré duhet me i pas, gé me i pas kéto pajisje. Dhe secila kontroll e re
gé celet ajo ka me na pru pajisje té reja, sa mé shumé gé té kemi pajisje té reja dhe dashté zoti
edhe njeréz t€ mengém gé punojné aty, gé té keté kush me i certifikua ata, besoj gé siguriné kemi
me e pas shumé mé né nivel.
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Uné mé tepér s’kam. Faleminderit!

KRYETARIJA: Faleminderit, profesor! Ne duhet t’i marrim propozimet e juaja si kredibile, sepse
vini nga njé institucion akademik, nga i cili prodhohen kuadro dhe eksperté e késhtu me radhé.
mé vjen miré, gé e paskeni pérfituar edhe njé projekt té Gjojkes me bo analiza té tilla se ku éshté
problemi i ndotjes, te motori, vjetérsia apo diku tjetér dhe sigurisht né té ardhmen edhe pér ne si
vendimmarrés té ligjeve, éshté shumé mé lehté. Faleminderit!

NASER LAJCI: Kérkoj falje, a ka mundési, se nuk e plotésova. Kur vijmé te euro 4-shi. Shikoni,
se kemi pérvojé té kege. A do té merret data e regjistrimit té paré, a do t& mbetet viti i prodhimit.
Shikoni, duhet t& merret viti i prodhimit, se ai éshté prodhuar me até kriter. Kétu merret data e
regjistrimit té paré dhe na ka dalé golf 2-shi i regjistruar né vitin 1996, kemi pasur edhe aso
rastesh. Qysh jan€ béré ato népérmjet komisionit nuk e di uné, e di ndoshta, po s’mé bén puné.
Prandaj, té kemi kujdes. Té pércaktojmé, se prodhuesi me 2005-tén cka do qé ka dalé ai éshté
dashté me i plotésua kriteret. Té shkojmé me vit té prodhimit e jo me daté té regjistrimit té paré,
se krijohen mundési té manipulimeve té jashtézakonshme. Qe, kané ndodhur, po ju them
singerisht, kané ndodhur.

KRYETARJA: Faleminderit! Dardan, e ke fjalén.

DARDAN ABAZI: Dardan Abazi nga Instituti INDEP. Do té jem shumé i shkurtér.

Instituti INDEP e kundérshton né parim kété nismé ligjore, pér arsye se kryetarja me té drejté né
fillim e pérmendi gqé Kuvendi ka rol ligjvénés, ka rol mbikéqyrés, si dhe heré pas here bén edhe
nisma legjislative. Praktika parlamentare e deritanishme ka théné se fillimisht béhet njé
monitorim i zbatimit té ligjit e pastaj dalin té gjitha céshtjet gé kané nevojé pér ndryshim.

Kétu pamé edhe pérfagésues té ministrive tjera, qé thané dhe kérkuan edhe zyrtarisht se a kemi té
drejté té ndérhyjmé edhe né pjesé té tjera té ligjit e edhe pér neve ka shumé elemente té tjera té
ligjit, té cilat do té duhej té konsideroheshin pér ndryshim e té gjitha kéto do té dilnin si rrjedhojé
e njé procesi té monitorimit té zbatimit té ligjit e jo té vinin, thjeshté nga njé iniciativé e marré
nga diskutime individuale, gé ndonjé deputet ka mundur té keté né terren.

Rrjedhimisht, késaj pakoje ligjore i mungon edhe njé memorandum shpjegues i detajuar. Nuk ka
pasur statistika dhe nuk ka statistika qé e mbéshtesin pretendimin se kéto nene nuk kané
funksionuar. Duhet ditur se c¢faré ka ndodhur né ndérkohé me zbatimin e kétij ligji né praktiké
dhe me statistika gé ka ndikuar né defunksionimin e tregut pér kéto arsye, si dhe ka mungesé té
kalkulimit té sakté té kostove.

Rrjedhimisht pra, ne duhet thjesht t& supozojmé motivin gé géndron prapa kétij ndryshimi. Dua
ta béj té garté, se ne kundérshtojmé fugishém pjesén e nenit 2, gé flet se veturat nuk mund edhe
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té garkullojné pa euro 4. Kétu u tha gé do té ndryshohet, por po presim. Pajtohem me profesorin,
se ende nuk éshté ndryshuar dhe mund té keté né moment té fundit arsye qé e lejojné kété gjé e
ne konsiderojmé gé nése ky element mbetet né ligj, atéheré e kemi edhe motivin gé géndron
prapa ligjit. Kétu ka gindra-mijéra vetura né Kosové gé nuk e plotésojné standardin euro-4 e qé
do t€ duhej t’i nénshtrohen kétij procesi t€ ndryshimit té katalizatorit e nuk &shté vlerésuar se sa
do t’u kushtojé qytetaréve ky ndryshim dhe cila do té jeté kompania gé do té béjé ndryshimin e
katalizatoréve.

Projektligji aktual flet edhe pér veturat ekzistuese e nuk éshté e garté kush do ta béjé kété
ndryshim té katalizatorit. Dihet se kur té ndryshojé katalizatori, prapé duhet dérguar né
homologim. Atéheré, e kemi shumé té garté se kush e bén até proces. Duhet kalkuluar se cila
éshté kostoja e sakté qé do té paguajné qytetarét e Kosovés. né kalkulimet tona mé optimiste té
mundshme kemi dalé me mbi 11 milioné euro, qé do t’u kushtojné qytetaréve té Kosovés pér té
mundur té garkullojné né trafik me veturat gé i kané dhe nuk i plotésojné kéto kushte. Dihet se
qytetarét qé kané vetura gé nuk i plotésojné kéto kushte nuk jané qytetarét mé té pasur té vendit.

Né gofté se kemi motiv mjedisor, atéheré ne kemi théné edhe mé herét, le t’i heqim doganén e
akcizén pér kéto vetura gé plotésojné kushtet euro-6 e euro-5, pér shembull. Ato do té béheshin
mé konkurrente né treg dhe né njé periudhé té caktuar tregu vetvetiu do t’i hiqte nga pérdorimi
veturat e vjetra. Le té keté madje edhe mos té keté fare TVSH vetura elektrike dhe e hibridit. Le
té pérshkallézojmé taksén rrugore dhe mjedisore, taksa aktuale ka njé shkallé shumé té gjeré né
bazé té peshés. Ne konsiderojmé qé duhet té keté pérshkallézim. Me lloj t¢ motorit gjithashtu
duhet té pérshkallézohet taksa rrugore dhe ekologjike. Me kilometra té kaluara pér njé vit duhet
té pérshkallézohet taksa rrugore dhe ekologjike, si dhe té sigurohemi gé kéto té hyra trajtohen si
té hyra té dedikuara, si¢ e kemi théné gjithmonég, e jo té mblidhen taksat pér njé géllim té caktuar
e pastaj té pérdoren pér paga dhe méditje.

Pra, ne pérfundimisht konsiderojmé gé kjo nismé ligjore duhet té térhiget dhe se duhen béré
analiza mé té thella né lidhje me impaktin qé ky ligj ka aktualisht dhe ndryshimet qé do té kené
né té ardhmen. Vetém pesé dité mé paré, pér shembull, ministrja e Mjedisit ka deklaruar se deri
né muajin tetor do té keté njé vlerésim té sakté té shkaktaréve té ndotjes preliminar, té
shkaktaréve té ndotjes sé ajrit. Pse té mos e presim edhe kété vlerésim, gé ministria me shumé té
drejté po e bén e pastaj t’i hyjmé nj€ procesi t€ monitorimit t€ zbatimit t& ligjit. Ne jemi né€ parim
kundér Kkétij ligji.

KRYETARJA: Faleminderit, Dardan. Né qofté se, e pérfundove fjalén ténde faleminderit!

Domethéné, né gofté se mendojmé nga kéndvéshtrimi se sa u bie miré qytetaréve, ose sa u
kushton xhepi qytetaréve, ne kemi ményra edhe tjera. e pérmendét me shumé té drejté. Ideja pér
té hequr dogané e akciza pér vetura mé té reja ajo e rrit konkurrencén dhe i bén qytetarét mé
joshés pér té bleré vetura té reja. Pérderisa, pér momentin e kemi qysh e kemi, uné sa i pérket
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késaj analizave mé té thella pér impaktin edhe kur e ka pru Ministria e Infrastrukturés né
legjislaturén e kaluar kété pako ligjore, gé lidhet me automjetet, me patenté shoferét e té tjera,
nuk e kemi pasur asnjé analizé mé té thellg, as nuk kemi pasur nj& memorandum shpjegues se
cka i1 bie kéto ligje dhe pse po i ndryshon e plotéson. Késhtu gé, kjo nuk éshté digcka e re gé
kérkohet nga njé nismé ligjore gé vjen prej Kuvendit. duhet té jené por nuk i kané pru edhe mé
herét, madje edhe kur i kané pru né kété ményré, kétu éshté zoti Kamerolli gé ka gené pjesé edhe
e grupit punues né até kohé. deputetét i kané béré disa ndryshime, gé tash po shihet se edhe ato
ndryshime ndoshta duhet me i rikthye me i bé ndryshimet.

A deshe té shtosh dicka si propozues? Urdhéro! Té lutem, shumé shkurt!

Prezantohuni, ju lutem!

DONIKA GASHI: Jam Donika Gashi prej Odés sé Afarizmit té Kosovés.

Fillimisht e pérshéndesim plotésim-ndryshimin pér Ligjin pér automjete dhe e pérshéndesim
edhe iniciativén e deputetit Lushtaku.

Né fakt, né shtator 2017 ne kemi pasur njé takim me ministrin e Infrastrukturés, zotin Lekaj, ku
kéto kérkesa kané gené edhe prej bizneseve gé i pérfagésojmé ne dhe ne i kemi dérguar. Jané
péraférsisht kérkesa té njéjta, andaj pajtohemi plotésisht me ndryshim-plotésimin e kétij Ligji pér
automjete, gé kisha dashur, domethéné neni 3 dhe neni 4 pér ne jané né rregull dhe jané né
rregull edhe pér bizneset gé pérfagésojné oda joné. Né fakt, kisha dashur té... e morém edhe njé
sgarim domethéné pér veturat té cilat jané pér nenin 2 pér veturat gé jané né garkullim tash
domethéné deshta ve¢ me shtu dicka. ndoshta ish kon miré gé veturat gé jan né garkullim jo té
importime po gé garkullojné né Kosové kish gené ndoshta miré gé me pas njé standard pak mé té
larté té kontrollit teknik, qysh e tha edhe deputeti domethéné éshté shumé miré gé me pas mos
me kon veq formalitet kontrollimi teknik po me gené me standarde mé té mira. Faleminderit!

KRYETARJA: Faleminderit! Urdhéro, shumé shkurt, deputetja Bajrami.

HIKMETE BAJRAMI: Nése ke mundési ta shpjegosh. Qé the se ka gené kérkesé e bizneseve.
Prej ciléve sektoré jané bizneset qé kané pasur kérkesa té tilla? A jané gendra té kontrollit teknik,
a jané gendra homologimi, a jané sallone té veturave apo ¢faré? Sepse, iniciativa né kuvend ka
ardhur si kérkesé e qytetaréve dhe jo si kérkesé e bizneseve, késhtu gé ta gartésojmé, se cilat jané
bizneset gé kané kérkuar kéto ndryshime?

DONIKA GASHI: Ne né Odé kemi biznese edhe prej autosalloneve, domethéné kété projektligj
mandej e kemi dérguar edhe te autosallonét gé jané pajtuar parimisht me kéto kérkesa, por ka
gené edhe prej bizneseve gé posedojné njé numér t€ madh té makinave dhe qé, pér shembull, ky
ndérrimi i pronaréve ose kéto kané pasur njé kosto shtesé pér ata. Pastaj, ka gené edhe neni 4, ku
éshté njé nen shumé i miré gé ka me u ndryshua, gé nése automjeti éshté operon né njé vend,
nése kompania operon né njé vend tjetér dhe éshté e regjistruar né njé qytet tjetér, domethéné ka
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pas njé kosto shtesé, nése éshté dashté me e bé kontrollimin teknik né gendrén ku éshté e
regjistruar.

KRYETARJA: Faleminderit! Prezantohu té lutem!

AVNI GJOCAJ: Avni Gjocaj nga Autoriteti Kosovar i Konkurrencés.

Autoriteti Kosovar i Konkurrencés né vitin 2017 kishte I&shuar njé mendim profesional lidhur
me nenin 4 té Projektligjit, gjegjésisht nenit 89, pika 3 té Ligjit bazik, ku kishte dhéné vérejtjet e
tij pér Ministriné e Infrastrukturés, se ky nen rrjedhimisht edhe neni 87, pika 2, domethéné ku
caktohet ¢cmimi unik, té ndryshohet. Domethéné, neni 87 té jeté mé fleksibil, té caktohet cmimi i
epérm, pér shkak se operatorét ekonomiké, gé jané né tregun pérkatés té kené mundésiné e
konkurrencés ndérmjet njéri-tjetrit dhe konsumatori né kété rast té pérfitojé nga shérbimet e tyre.

Gjithsesi, neni 89, pika 3, gé ... po, neni 4 i projektligjit flet pér ndryshimin e nenit 89.3 té Ligjit
bazik i cili thoté se konsumatori nuk mund ta béjé kontrollin teknik, pérpos né komunén né té
cilén éshté i regjistruar, domethéné ku e ka té regjistruar automjetin. Domethénég, autoriteti e ka
paré nuk e ka paré té arsyeshme pse ka hyré ky nen domethéné né ligjin pér automjetet, pér
shkak se ne si autoritet mendojmé gé kjo ky nen shpie né sjellje antikonkurruese ndérmjet
ndérmarrjeve. Domethéné, ky éshté mendimi profesional gé e ka analizuar Autoriteti Kosovar i
Konkurrencés operatoréve ekonomik, sepse nxité operatorét ekonomiké né marréveshje té
ndaluara, ose praktiké té bashkérenduar pérmes fiksimit t¢ ¢gmimit domethéné pérmes fiksimit té
¢mimit gé éshté béré nga ministria, domethéné bazuar né nenin 87.2, ndarjen e tregjeve
domethéné kjo éshté e rrezikshme, sepse ndarja e tregjeve éshté shkelja mé e madhe domethéné
gé e pércakton ligji pér mbrojtjen e konkurrencés, ku hyn te marréveshjet e ndaluara,
respektivisht edhe te kegpérdorimi i pozités dominuese.

Krejt pér kété arsye, sepse oferta paragitet mund té jeté apo krijohen pozita komode pér té.
Andaj, konsumatorit né kété drejtim i mohohet i drejta e zgjedhjes pér marrjen e shérbimeve tek
operatorét ekonomiké gé veprojné né tregun pérkatés, gjeografik dhe té produktit. Edhe pér
neni9n 87 edhe kétu i kemi vérejtjet tona domethéné gé nuk mund absolutisht nuk mund té
ndahet 89-shi nga 87-shi, sepse kéto bashkérendohen kéto nene edhe kétu duhet té liberalizohet,
duhet té higet, cmimi i epérm nuk e bén té caktohet nga ministria dhe autoriteti konsideron se
tregu i liré éshté pércaktuar si vendosje e ¢mimit té produktit dhe shérbimit té caktuar né tregun
pérkatés né kété rast rekomandojmé Ministriné e Infrastrukturés gé té pércaktojé vetém limitin e
epérm té pércaktimit té gmimit té shérbimit teknik.

Domethéné, kéto jané vérejtjet tona. ka edhe té tjera, por nuk po dom té dalim nga pikat té cilat
jané paraparé né projektligj, késhtu qé konsiderojmé gé projektligji neni katér i projektligjit
gjegjésisht neni 89 i ligjit bazik éshté i miréseardhur pér Autoritetin Kosovar té Konkurrencés,
ku thoté kontrolli teknik i mjeteve mund té béhet vetém brenda Republikés sé Kosovés, ku ka
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subjekte pér kontroll teknik. Cka nénkuptojmé kétu? Nénkuptojmé se ndalesa e kufizimit
regjional apo komunal éshté larguar késhtu qé ne e pérgézojmé kété ndryshim té nenit. Autoritet
Kosovar i Konkurrencés e pérkrah.

KRYETARJA: Faleminderit! Pér kété edhe jané dégjimet publike. Ké&tu i kemi mekanizmat
institucionale, si¢ jané agjencité e pavarura, né kété rast Autoriteti i Konkurrencés, Ministria e
Infrastrukturés, OJQ dhe té tjera, gé uné aq sa po kuptoj konstatimet e autoritetit té¢ konkurrencés
ia japin njé pérgjigje Ministrisé sé Infrastrukturés pér rastin né fjalé lidhur me kontrollet teknike.

Oda ekonomike e Kosovés, zonja Lumnije Hashani e ka fjalén. 1 kemi né diskutim tri nenet gé
kané ardhur si plotésim-ndryshim. Urdhéroni, zonja Hashani!

LUMNIJE HASHANI: Faleminderit, kryetare!

Sa i pérket nenit 44 Oda Ekonomike e Kosovés shpreh rezervé pérkitazi me véshtirésité e
mundshme né implementimin e késaj dispozite. Shkrirja e nenit 44 té Ligjit pér automjete,
paragrafi 2, gjaté paragrafi i paré i cili éshté paragitur ¢clajmérimi i mjetit pér shkak té ndérrimit
té pronarit, ne nuk e pérkrahim kété paragraf, pér arsye se mund té kushtojé kosto si pér biznesin,
ashtu edhe pér xhepin e qytetarit. Ndérsa paragrafin e dyté, i cili thoté qé gjaté bartjes sé
pronésisé pronari i ri e regjistron mjetin né emér té tij né afat kohor prej 30 ditésh nga data e
blerjes sé mjetit dhe bartet pjesa e mbetur e regjistrimit t& mjetit, domethéné ne jemi pér kété
propozim gé té inkorporohet né ligjin bazik.

Sa i pérket nenit 89 té ligjit bazik, paragrafi 3, ne si Odé Ekonomike kérkojmé gé té ndryshohet
si né vijim. Kontrollimi teknik i mjeteve mbi 3.5 toné mund té kryhet brenda Republikés sé
Kosoveés kudo ku ka subjekte pér kontrollime teknike, ndérsa sa u pérket mjeteve qé jané nén 3.5
toné si¢ jané veturat e té tjera, atéheré mund té béhet vetém népér komuna pérkatése. Nése nuk
béhet né komuné pérkatése, atéheré né regjion té asaj komune, pér arsye se nése béhen kéto
ndryshime mund té shkaktojné lévizje té tregut dhe mund té krijohen monopole té ndryshme,
nése nuk respektohet ky parim gé ka gené i inkorporuar edhe né ligjin bazik. Faleminderit!

KRYETARJA: Faleminderit! Urdhéro, prezantohuni!

ALBION UJKASHI: Oda Ekonomike Amerikane... t¢ komisionit pér hegjen e ndalesés sé pér
hegjen e ndalesés pér importin e veturave mé té vjetra se dhjeté vjet. Nése e marrim faktin
alarmues i cili tregon se veturat mosha mesatare e té cilave éshté rreth 18 vjet, ¢cdo ndikim
pozitiv i gjeneruar nga kjo politiké e tillé né Buxhetin e Kosovés do té mbipeshohej nga efektet e
démshme gé do i shkaktoheshin mjedisit dhe implikime té tjera shéndetésore.

Oda Amerikane gjithashtu pérkrah standardet dhe iniciativat e Bashkimit Evropian pér
pérmirésimin e emetimit té gazrave edhe sa u pérket automjeteve té lehta dhe atyre té rénda. Té
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dhénat e Bashkimit Evropian tregojné se rreth 70 000 vdekje u atribuohen lirimit t& dyoksidit té
azotit nga makinat e vjetra me nafté. Pér shkak té pasojave té médha né mjedis, Gjermania éshté
shteti i paré gé i ka hapur dyert e grupeve mjedisore gé té padisin qytetet gé nuk i pérmbushin
kéto standarde, gé pastaj ka rezultuar qé edhe Hamburgu té jeté qyteti i paré gé ndalon veturat e
vjetra me nafté. Né anén tjetér kemi Francén, qyteti i Parisit, né fakt nuk i pranon veturat gé jané
té regjistruara para vitit 2000.

Pér mé tepér, nése llogarisim atéheré Oda Amerikane beson se joefikasiteti i kétyre automjeteve
té vjetra g€ mund té importohen, domethéné i minimizon pér fitime afatshkurtra qé mund t’i keté
njé politiké e tillé...

Ne besojmé fugishém se importi i kétyre makinave mé té vjetra se dhjeté vjet do té ndikojé
negativisht né mbijetesé dhe do té keté implikime t& médha shéndetésore, pastaj &shté e koté qé
té flasim pér vendime ah-hok té cilat merren gjaté periudhés sé dimrit pér té ndaluar garkullimin
e veturave gjaté dimrit, kur né anén tjetér po lejojmé importin e automjeteve me nafté té cilat
jané mé té vjetra.

KRYESUESJA: Faleminderit! Kush e do fjalén tjetér. Urdhéro!

AGRON DEMI: Faleminderit! Edhe uné do té jem shumé i shkurtér sikurse té tjerét.

Uné jam Agron Demi nga Instituti GAP. E morém pak me vonesé lajmin, por me fajin toné.
Emaili i paré gé kemi publikuar né fund té vitit 2015, i cili né detaje i paraget efektet qé do té
keté largimi i kétij kufizimi, pér shkak se né fund té vitit 2015, ne kemi kérkuar qé té keté njé
kufizim té tillé, pér shkak se bazuar té dhénave gé kemi marré nga Departamenti pér Regjistrimin
e automjeteve té Policisé sé Kosovés. Né vitin 2011 kur éshté hequr kufizimi prej teté viteve né
13, pastaj né vitin 2015 éshté hequr fare, automatikisht éshté vérejtur njé rritje e vjetérsisé sé
veturave né garkullim. Shembull vitin 2010, mesatarja e veturave né garkullim ka gené 13.2 vite,
vitin 2011 menjéheré ka hipur né 15.9 dhe né vitin 2014 né 18.1.

Nése e krahasojmé me BE-né, né Kosové garkullojné vetura gé jané 10 vjet mé té vjetra sesa
mesatarja né BE. Pérveg késaj kur éshté hequr kufizimi né vitin 2011, kjo ka ndikuar negativisht
edhe né aksidentet né komunikacion. Prej 18 888 aksidenteve gé kané ndodhur né komunikacion
né vitin 2011, né vitin 2013 né bazé té té dhénave té policisé kjo ka hipur né 19 944. Efekti i treté
gé ka arritur, né bazé té analizave qé jané béré né vendet e tjera, vetura mbi 15 vjet e vjetér, e ne
i kemi mbi 18 vjet, emetojné shumé mé shumé gazra, por edhe konsumojné sa né shumé
karburant. Kéto tri efekte béjné qé ne té kérkojmé qé té mos ndryshohet ligji aktual.

Pér fund po e pérmendi edhe njé té& dhéné nga Policia e Kosoveés, né vitin 2017, né Ligjin e ri pér

Komunikacion, Policia ka té drejté t& dérgojé automjetet né kontrolle té jashtézakonshme. Pér
shembull, Policia Rajonale e Gjilanit, prej 104 automjeteve té cilat i ka dérguar né kontroll té
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jashtézakonshém, té gjitha kané dalé me defekte teknike dhe prej tyre kané gené 14 autobusé, 27
kamioné, 25 kombibus gé jané automjete t¢€ médha dhe bartin udhétaré. Njélloj ka ndodhur edhe
né rajonin e Prizrenit. Nga 52 automjete qé jané dérguar né kontroll té jashtézakonshém, té gjitha
kané dalé me defekte, duke pérfshiré edhe 20 autobuseé.

Andaj duke marré parasysh se kontrollet teknike nuk jané duke e kryer punén e vet, duke pasur
parasysh se ende edhe pse kérkohet me udhézim administrativ, nuk béhet matja e emetimit té
gazrave, ne kérkojmé gé si masé parandaluese té jeté kufizimi prej dhjeté vitesh, derisa té
krijohet né ambient mé i favorshém. Po pajtohemi se né vendet e BE-sé nuk ka kufizim té
vjetérsisé, por infrastruktura tjetér éshté né vend dhe i parandalon kéto probleme. Ne do ta
dérgojmé edhe raportin e ploté. Faleminderit!

KRYESUESJA: Faleminderit! Prezantohuni, ju lutem!

JAKUP KRASNIQI: Uné jam Jakup Krasnigi, vij nga Shogata e Kontrolleve Teknike.

Sa i pérket propozimit pér ndryshim dhe plotésim té Ligjit nr.06/L064 dhe plotésim ndryshimit té
Ligjit 05-132 pér automjete, ne si Shogaté propozojmé qé sa i pérket nenit 3, paragrafit 2 ose
nenit 63 té Ligjit bazik, propozojmé qé gjaté bartjes sé pronésisé, pronari i ri gé pas té béjé
kontrollimin teknik té mjetit, e regjistron mjetin né emrin e tij né afat kohor prej 30 ditésh nga
data e blerjes s& mjetit dhe bartet pjesa e mbetur e regjistrimit té njéjté, cka do té thoté se né
rastin e ndérrimit té pronésisé sé mjetit, té bartet pjesa e mbetur, por té béhet kontrolli teknik.

Kjo béhet me géllim pér té evituar manipulimet nga shitési te blerési. P.sh. policia i ¢on né
kontrollim teknik té jashtézakonshém kur e sheh qé 100 pér gind nuk jané né rregull. Ka mjete qé
nuk jané né rregull né rrugé. Ata nuk e kané kryer kontrollin teknik até dité, e kané kryer para
gjashté apo teté muajsh, nése e ka kryer para njé jave dhe nuk éshté né rregull merren masa
ndéshkimore. Ne nuk jemi.

HYKMETE BAJRAMI: Kompania e sigurimit na ofron makiato derisa vetura éshté e parkuar
para kompanisé sé sigurimit dhe kontrolli teknik kryhet pa e 1évizur veturén.

JAKUP KRASNIQI: Jo, nuk éshté e vérteté. Eshté génjeshtér.

HYKMETE BAJRAMI: Jo, po génjeni ju! Kjo mé ka ndodhur mua para 4-5 vitesh.
KRYESUESJA: Ju lutem pérmbahuni nga fjalori!

JAKUP KRASNIQI: Ne po flasim pér kété vit.

HYKMETE BAJRAMI: Pse ¢ka ka ndodhur? Jepi shpjegimet pse po dalin me defekte té gjitha
ato gé po shkojné né kontroll. Qe uné po té tregoj se nuk kemi pér ta pérkrahur, pikérisht sepse
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kjo éshté kérkesé e bizneseve. As grupi yné parlamentar nuk do ta pérkrahé. Me ardhé Qendra e
Kontrollit Teknik pér té na treguar se duhet té kontrollohet katér heré brenda vitit vetém pse
vetura e ndérron pronarin, ndérsa té mos marré asnjé lloj pérgjegjésie pér aksidentet gé po
ndodhin dhe kontrollet teknik gé po kryhen pa i paré fare veturat, kjo nuk éshté fare e drejté. Na
jep shpjegime dhe mandej trego pse po ndodh Kjo.

JAKUP KRASNIQI: Kjo nuk éshté e vérteté se kryhet kontrolli teknik pa e pa veturén.
(Ndérhyrje)

KRYESUESJA: Deputete, le ta pérfundojé fjalén, ne jemi kétu gé marrim vendimin. Mé falni.
Ne jemi pér t’ju dégjuar, deputetét e marrin vendimin, ballafaqoni mendimet, vazhdoje
diskutimin. A pate pér té shtuar dicka apo e pérfundove?

JAKUP KRASNIQI: Ju Kérkoj falje deputete. Mirépo né bazé té informatave qé kam,
propozojmé qgé te neni 89 i ligjit bazik, paragrafi 3 t&é mos ndryshohet. Ndryshimi i kétij neni do
té shkaktojé anomali té shumta. Pikérisht pérmes kétij neni éshté menduar gé té keté njé cilési
mé té miré té kontrolleve teknike. Gjithashtu, éshté menduar gé té mos béhen investime té
gabuara né hapjen e kontrolleve teknike pa pasur nevojé vendi.

Arsyetim. Ndryshimi i kétij neni do té bénte té pagéndrueshme kété veprimtari afariste dhe
njékohésisht do té bie kualiteti i kétij shérbimi. Ndryshimi i kétij neni do té ndikojé qé té
krijohen anomali edhe te paragrafi 2 i kétij neni ku shkruan: nuk mund té licencohet asnjé
subjekt i ri apo linjé e re pér kontroll teknik nése mesatarja e numrit té kontrolleve teknike te té
gjitha subjektet teknike né njé komuné nuk ka kaluar 4 mijé kontrolle brenda vitit. Ky nen éshté
edhe pércaktues pér lejimin e licencave té reja pér kontrolle teknike. Duke marré parasysh
numrin e automjeteve né territorin e komunés, sipas kétij neni, lejohet haja e njé pike kontrolli
teknik né ato komuna ku tejkalohet mesatarja prej 4 mijé kontrolleve né vit.

Me ndryshimin e kétij neni do té shfage anomali té ndjeshme dhe nuk do té dihet né cilat komuna
po tejkalohet numri prej 4 mijé veturave né vit pér hapjen e kontrolleve té reja teknike.

Ndryshimi i kétij neni do té démtojé shumé gendra té kontrollit teknik né komunat e vogla,
shembull: askush nuk do té shkojé askush nga Prishtina pér té béré njé kontrollim teknik né
Obilig, ndérsa nga Obiligi né Prishtiné do té keté shumé rase sepse i lidh gendra e madhe dhe
shumé gjéra té tjera. Subjektet e licencuara té kontrollit teknik, me ligj nuk kané té drejté té
zhvendosen né komunat e tjera. Késhtu né gendrat e médha, do té shtohet puna, e né gendrat e
vogla kontrollet teknike do té falimentojné, sepse nuk kané mundési té ndérrojné lokacion jashté
komunés ku operojné momentalisht.
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KRYESUESJA: | nderuar, po mé duket e kemi ne kété material. Ministria e Infrastrukturés e
shpérndan arsyetimin.

JAKUP KRASNIQI: Uné po shpjegohem. Ajo é&shté njé OJQ. Me ndryshimin e kétij neni lejohet
té béjné kontroll teknik ku déshirojné palét, ku gjen mundési mé té lehta dhe jocilésore pér
kalimin e mjetit. Ndryshimi i kétij neni do té krijonte mundési té keqpérdorimit, pér arsye se disa
gendra nuk do té mund té géndrojné ekonomikisht. Aty ku nuk ka géndrueshméri ekonomike,
nuk do té keté as kualitet. Pra ndikon né uljen e cilésisé dhe falimentimin e disa gendrave né
komuna té vogla.

Shoqgata e Kontrolleve Teknike e kundérshton ndryshimin e kétij neni dhe kérkon gé kurrsesi ky
nen t& mos ndryshohet, éshté pra fjala pér nenin 89 té ligjit bazik.

AVDI KAMEROLLLI: Edhe sa i pérket deputetit g€ e ka marré iniciativén, desha t’i sqarojé se sa
I pérket firmave gé punojné né komuna té ndryshme dhe e kané seliné né komunén tjetér, kjo
éshté e lejuar me udhézime administrative gé té b&jné aty ku veprojné kontrollin teknik.

Edhe sa i pérket numrit té kontrolleve teknike, edhe liberalizimit té tregut, Kosova éshté e para
né rajon me numrin e madh té kontrolleve teknike. Ka liberalizim sa té duash. Pér secilén
komuné jané sé paku dy deri né tri kontrolle teknike.

KRYESUESJA: Faleminderit! Kush e do fjalén dikush tjetér? Urdhéroni!

NEZAFETE HAKAJ: Uné jam Nezafete Hakaj prej Ministrisé sé Mjedisit dhe Planifikimit
Hapésinor. Uné nuk do té hyj né debate té médha, megenése éshté njé géndrim qgé té largohet
kufizimi i veturave té vjetra, uné pajtohem plotésisnt me mendimin e Ministrisé sé
Infrastrukturés dhe arsyet qé i dha se ky limit duhet t€ mbetet gé mos té importojmé vetura mé té
vjetra se 10 vjet, pér shkak té ¢éshtjeve mjedisore, por edhe shéndetésore, sociale etj.

Kétu duhet té béhet dallimi pér ato gé i kemi né garkullim dhe gé i kemi né njé moshé té madhe,
pra automjete té vjetra, mirépo duhet njé strategji tjetér. Ne kemi njé strategji tjetér té cilén ne
kemi pér té punuar si Ministri e Mjedisit dhe kemi Planin e veprimit pér cilésiné e ajrit ku
paragiten disa projekte pér minimizimin e ndotjes prej automjeteve, té cilat jané né garkullim né
Kosové.

Ju si¢ e dini, ne e kemi udhézimin administrativ pér shkarkimin e gazrave nga automjetet mobile
apo té lévizshme ku jané té pércaktuara té gjitha rregullat e kontrollit teknik dhe matjes sé
gazrave té cilat i japin pérgjegjési edhe Ministrisé sé Infrastrukturés, por edhe kontrollit teknik,
edhe raportimit pér matjet gé béhen. Ne deri tani nuk kemi kurrfaré raporti prej asnjé gendre té
kontrollit teknik pér matjen e gazrave edhe pse udhézimi éshté i miratuar né vitin 2016.

Uné mé gjerésisht nuk po ju marr kohé, ne i dégjuam té gjitha dhe pastaj ua dérgojmé si Ministri.
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KRYESUESJA: Faleminderit! Me shkrim i dérgoni té gjithé. Megenése prej vitit 2016 e keni
udhézimin administrativ, Ministria éshté e obliguar gé té kérkojé a e kané zbatuar kontrollet
teknike apo kushdo qofté tjetér, edhe aktet nénligjore qé dalin prej ligjit. Kush e do fjalén tjetér.

BILALL SHERIFI: Faleminderit kryetare! Pérshéndetje té gjithéve. Jemi né kété proces té
amendamentimit té ligjit né fjalé. Uné nuk do té komentoj kétu mendimet e askujt, do t& mbetem
né rolin tim té pérfagésuesit t& Nismés Socialdemokrate dhe té flas pér géndrimin toné. Kolegut
tim qysh né mbledhjen e paré i kam théné se nuk éshté miré sidomos rreth nenit 44 té ligjit bazik,
nuk éshté miré gé njéanshém té kérkohet té€ shtyhet pa bashképunim me ministriné dhe me
ministrité adekuate, pér faktin se jemi pjesé e mazhorancés, gé né fillim dua té jem koherent me
géndrimet e mia gé kam pasur gysh né punimet qé kemi pasur pér kété projektligj né komision.
Do té vazhdoj té mbetem prané géndrimit qé kjo ose duhet té béhet né bashképunim me
Ministriné qé i pérkasin ose duhet té béhet njé kompromis mes sponsorizuesit dhe aktoréve pér té
cilét ne kemi nevojé té dégjojmé a éshté e zbatueshme apo jo, cilat jané efektet e cilat jo. Ne si
deputeté nuk mund t’i dimé té gjitha, por prandaj jané ata t€ cilét paguhen, jané té zgjedhur nga
ne dhe paguhen pér kété ¢céshtje. Prandaj uné mendoj se kjo nuk do té pérkrahet né kété fazé nga
Nisma pér faktin se uné shoh se ende ka divergjenca dhe nuk shoh pérpjekje pér t’u harmonizuar
me Ministring, i pash né llogore dhe pozicione té njéjta qé kané gené para dy-tri javésh dhe pres
gé né té ardhmen, nése ka ndonjé harmonizim, edhe pozicioni joné mund té lévizé si Nisma.

Né nenin 63 té ligjit bazik ku flet pér bartjen e pronésisé besoj kétu nuk ka ndonjé kundérshtim,
ka gené njé léshim mé ligjin e méparshém dhe mund té ndryshohet. Ndérsa, sa i pérket késaj
veturave aktuale e pash gé u térhog, vetém desha té them njé parim universal, e drejta e fituar
nuk mund té kontestohet. Ose kur njé konsumator e ka sjellé njé mjet né Kosové, cfarédo gé e
gjen ai, né kushtet té cilat ligji e ka detyruar dhe i ka plotésuar nuk mundesh sot me njé ligj tjetér
té detyrosh té béjé dicka tjetér, pos nése vendos té bartésh koston si shtet. Né momentin gé
vendos né shogéri né dém té qytetaréve, ti e merr pérsipér koston. Nése shteti do, dégjova njé 11
milion, nése thoté kushdo qé e ka veturén né gjendje pér t’u aftésuar né Euro 4 e Euro 5, shteti e
merr koston, né rregull éshté. Pra éshté ai parimi universal gé askujt nuk mund té marrésh me njé
ligj tjetér nése njé ligj ia ka dhéné.

Uné kam kétu njé propozim, pér kété pjesén tjetér té kontrollit. Z. Lushtaku kur e ka sjellé ligjin,
argumentin kryesor e ka pasur te ky elementi i biznesit, gé bizneset po démtohen sepse po kané
shumé vetura dhe po nevojitet té lévizin lart e poshté. Mendoj se kétu mund té ofroj njé
kompromis gé té béhet si ide gé ¢cdo automjet gé éshté regjistruar si mjet pune t€ mos i
nénshtrohet atij rregulli ekzistues si¢ e rregullon ligji, qofté taksi apo veturé qé éshté e regjistruar
si mjet pune, pérmes njé amendamenti mund té rregullohet gé té gézojé privilegje mé té médha
dhe té regjistrohet aty ku operon dhe kontrollet teknike t’i béjé aty ku operon. Kéto jané
pozicionet tona, uné do té rezervohem né komentet e té tjeréve, secili kétu ka ardhur pér té dnéné
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piképamjet e veta dhe né fund deputetét dhe grupet parlamentare né fund té seancés do té
vendosin se ¢faré pérgjigje do t’i japin kétij ligji.

KRYESUESJA: Faleminderit! Tjetér kush e do fjalén? Po i shkojmé me radhé secili. Memli
Krasniqi.

MEMLI KRASNIQI: Faleminderit kryetare!

Ju pérshéndes té gjithéve. Besoj gé Mérgim Lushtaku si deputet kur e ka nisur kété iniciative,
nuk ka pritur gé do té jeté kag e popullarizuar dhe gé do té nxisé kaq shumé interes, por miré qé
ka ndodhur. Né fakt, ne si komision nuk béjmé dégjime publike pér secilin ligj. Ka ligje nga 50
fage nga 200 fage gé nuk kemi béré dégjim publik, kétu po shihet qé pér njé gjysmé fage, po
shihet gé éshté prej dégjimeve publike mos té themi mé polarizuese, por sé paku me interesimin
pak mé té madh.

Uné e pérgézoj fillimisht z.Lushtaku pér iniciativén sepse ne i kemi disa deputeté dhe ndodh gé
brenda njé mandati ndoshta tri-katér heré té keté iniciativa ligjore, qofté prej deputetéve
individualé, prej grupeve parlamentare etj. Késhtu gé brenda té drejtave gé ia garanton ky
mandat, ai ka kryer punén e vet pavarésisht a duhet, sepse nuk shkruan askund se duhet té
vendoset a po funksionon ligji diku dy vjet.

Nése dikush éshté i bindur se ka defekte né ligj, ia garanton kushtetuta edhe ligji si deputet té
nisé njé iniciativé ligjore pér té béré ndryshime pa dashur té thoté nése éshté e sakté apo jo. E
pérmenda fjalén polarizuese sepse éshté pak polarizuese si debat. Ne e pamé edhe sot
pérfagésuesit e bizneseve, njé pjesé jané né favor, njé pjesé jané kundér, njé pjesé tjetér jané né
mes. Pse ndodh késhtu? Sepse kltu ka si té themi edhe ndonjéheré géndrime té cilat varésisht prej
perspektivés sé fushéveprimit té biznesit, gé ua imponojné edhe géndrimin. Nése i pyesim
importuesit e veturave normalisht se jané kundér, po té mundeshin e kishin béré madje pesé vjet
e jo dhjeté. Nése i pyesim tregtarét e veturave, atéheré jané gé ta heqin c¢do limit kohor, bile
ndoshta as Euro 4 nuk jané té interesuar ta kené, sepse Euro 4 ka filluar diku né 2005 dhe krejt
cka po béjmé éshté se 10 vjetéshin po e béjmé 13 vjet e vitin tjetér e béjmé 14 vjet e pas dy
viteve 15 e pastaj e ndérron prapé dikush ligjin sepse ndérron kontesti.

Por uné dua té jem konciz. Shumica e argumenteve ishin pér impakt mjedisor kundérshtuese dhe
pér mua éshté pak e cuditshme se ata qé jané njémend miq té ambientit, ata do té ishin pastaj dhe
e kishin mbéshtet edhe até fjalin€ qé as un nuk e mbéshtes qé edhe né€ qarkullim veturat duhet t’i
béjmé Euro 4. Nése kemi brengé kaqg té madhe mjedisore, atéheré ne duhet té shohim si té
mbrojmé mjedisin prej kétyre veturave dhe jané me siguri shumica e veturave né Kosové nuk e
kané standardin Euro 4. Ndoshta Instituti GAP e ka ndonjé statistiké se i pat shumé konkrete.
Tash nése po e kundérshtojmé ligjin duke u nisur te c¢éshtja e ndryshimit, pér shkak té
argumenteve mjedisore e aty éshté Euro 4 si standard, bile kané shkuar njé hap mé larg
propozuesi gé tash u kundérshtua prej té gjithéve dhe uné personalisht nuk mund ta mbéshtes
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kété céshtjen e qgarkullimit, atéheré kéta ambientalisté ishte dashur té mbéshtesin Euro 4, té
shkojné njé hap pérpara té kérkojné Euro 5, pra shteti duhet t’ua ndérrojé katalizatorét krejtéve
etj.

Por pér mua éshté e cuditshme sepse po e kundérshtojné duke u thirrur te mjedisi pikérisht digka
qé éshté apo ka impakt mjedisor. Pér cudi pak dégjova impaktin e sigurisé.

Rezerva ime dhe piképyetja ime kryesore te ky ligj nuk ka té béjé me vjetérsing, por me impaktin
gé e ka né siguriné né komunikacion c¢éshtja e veturave té vjetra. Pér mua Euro 4 éshté
jashtézakonisht i qélluar, e adreson problemin ambiental, sepse emisionet e gazrave sipas
standardit Euro 4 jané té pranueshme né krejt BE-né, por rreziku gé e kemi prej veturave té vjetra
ka té b&jé me nivelin e sigurisé, me numrin e madh té aksidenteve gé kemi né komunikacion si
dhe me problemet qé i theksuan té gjithé pérvec pérfagésuesit té shogatés me kontrollet teknike.
Por ne sot nuk jemi duke e diskutuar pér kontrollin teknik dhe adresa e paré do té ishin Ministria
e Infrastrukturés, ata jané pérgjegjés pér té paré sesi funksionojné kontrollet teknike né Kosové
dhe ne miré e dimé se nuk funksionojné si duhet. Por jané edhe institucione té tjera, duke filluar
prej Prokurorisé, policisé e gjykatave gé duhet t&€ merren me kété ¢éshtje gé po themi se éshté.

Eshté edhe njé impakt tjetér, ednhe impakti social. Prapé njé pjesé e madhe e qytetaréve nuk e
kané mundésiné té importojné vetura té reja, madje nuk e kané mundésiné té importojné ndoshta
edhe vetura té 2009 e tutje. Ky kufizim ekzistues ua pamundéson njé pjese té blejné vetura, pra
nuk mund té blejné vetura sepse kushton shtrenjté. Cdo veturé gé éshté e vitit 2009 éshté shumé
mé shtrenjté se njé veturé qé éshté prodhuar né vitin 2005 dhe gé e ka standardin Euro 4. Késhtu
gé té marrésh njé vendim, uné mendoj se duhet té keté njé peshim né mes té impaktit mjedisor,
impaktit social dhe impaktit té sigurisé. Impakti mjedisor pér mendimin tim adresohen me
standarin Euro 4, impakti social ka c¢éshtje ne edhe mungesé té analizave e kemi problem, pra
duhet té shihet edhe kostoja pér qytetarin e Kosovés dhe impakti i sigurisé pér mua e ka adresén
vetém kontrollin teknik dhe ményrén pér té siguruar se Ministria e Infrastrukturés e kryen punén
e vet, mos té lejojé kontroll teknik né kundérshtim me legjislacionin né fugi. Edhe deputetja qé
shkoi tha se uné e kam pérvojén personale dhe ajo ¢ka tregoi éshté shkelje ligjore dhe pér té cilén
shkelje duhet gé ai kontroll teknik t& mbyllet menjéheré dhe té procedohet pastaj edhe legalisht.

Te ¢éshtja tjetér gé uné e kam pasur edhe kur éshté béré ky kufizimi i paré, pyetja ime ka gené si
béhet importi i veturave té specializuara apo veturave té pasionit, ka njeréz gé kané mundési dhe
duan té blejné njé old-timer té viteve 60-t€ dhe si futet ai né Kosové? Né té kaluarén éshté
dashur, ne nuk e kemi temé té késaj, por vetém po e ngre si ¢éshtje té mendimit. Njé old-timer, ti
mund t’ia ndérrosh katalizatorin dhe t’ia bésh edhe Euro 5, mund té€ jet€ edhe njé Wolkswagen 1
viteve 60-té, ose Cadillac i SHBA-ve, ti nuk mund ta fusésh sot né Kosové, edhe nése i plotéson
krejt standardet mjedisore. Mua ma merr mendja se éshté njé numér shumé i vogél, me siguri do
té jeté minor, edhe pse ¢do vit e kané festivalin né Prizren, njé prej aktiviteteve shumé simpatike

22



gé mbahen né Kosové. Ata, kur kam gené ministér i Kulturés, ma kané ngritur kété temé, kané
théné se neve na éshté béré problem.

Pér bartje té regjistrimit uné mendoj se ose ka gené defekt apo gabim, sepse ka gené komplet e
palogjikshme gé njerézit té detyrohen té regjistrojné veturat prej fillimit, ndoshta njé muaj mé
herét éshté regjistrua vetura, kur béhet transferi i pronésisé. Kétu po besoj se ka njéfaré
konsensusi.

Edhe pér kontrollin teknik, mendimi im éshté késhtu parimisht: uné jam pér liberalizim té tregut
100 pér gind. E ofroj njéfaré mesi kolegu im Bilall Sherifi, por uné edhe kétu si¢ éshté e
mbéshtes pér njé arsye: uné mendoj se ka logjikeé liberaliyimi duke krijuar monopol, pérkundrazi
centralizimi e krijon monopolin, até gé e tha pérfagésuesi i shogatés dhe liberalizimi rrit edhe
cilésiné. Kjo éshté bindja ime edhe ideologjike. Nése i ke 100 kontrolle teknike, nuk di sa jané,
ndoshta jané mé shumé né Kosové. Sa? 120. Uné nuk di pse ka nevojé té cilen edhe té tjera, nése
kéto funksionojné si duhet dhe i kryejné punét dhe detyrat e veta. Q€ qytetar€ve t’ua lehté€sojmé
jetén éshté obligim i secilit prej nesh dhe t’ua lehtésosh jetén bizneseve s€ pari, por edhe
gytetaréve né pérgjithési, éshté qé té lejohen té béjné kontrollet teknike aty ku ata déshirojné, jo
té kushtézohen té shkojné né komunat ku e kané béré fillimisht. Pér kété arsye do té ishte miré té
mbéshtetet késhtu si¢ éshté propozimi.

Por, né fund populli e ka njé fjalé, fol e mbushma mendjen. Nése mundeni té€ na e mbushni
mendjen, ne e kalojmé, nése jo, ne mund té bé&mé amendamentime. Shpresa joné éshté gé né
Komision kétu ku jemi anétaré, ta trajtojmé qysh nga java e ardhshme, kur plotésohet njéfaré
afati dyjavor i propozim amendamenteve potenciale nga deputetét, ndérsa do té jeté véshtir qé té
kalojé né kété sesion para se té shkoj né pushim Kuvendi, por nése éshté e mundur béhet, nése jo
at€heré na mbetet t’i definojmé kéto amendamente pér muajin shtator, ndérsa pér temat e tjera si¢
ishte kontrolli teknik duhet té merret njé iniciativé tjetér ligjore, sepse kjo nismé ligjore e trajton
két€ c¢éshtje dhe ne nuk duhet t’i pérziejmé ¢Eshtjet. Mundet ta sponsorizojé Ministria e
Infrastrukturés si ministri e linjés, ose mundemi ne si Komision ose ndonjé deputet tjetér.
Faleminderit!

KRYESUESJA: Faleminderit deputet! A e doni fjalén dikush gé nuk e ka marré deri tash?

MUHARREM NITAJ: Ka gené i caktuar pér orén 11 tash éshté ora gati 13. Madje éshté miré gé
ata gé vonohen né debat té mos kené té drejté té hyjné fare. Ju zonja kryetare do té ishte miré gé
t’ia merrni fjalén zotéris€ q€ ofendoi deputeten, qé t& keté njéfaré rregulli. Uné po mundohem gé

té jem fare i shkurtér, njé minuté ose dy.

Po diskutojmé e po flasim teori nga mé té ndryshmet. Kétu éshté njé piké kontestuese, ajo éshté
qé té higet kufiri i vjetérsisé sé makinave, té gjitha pjesét e tjera jané té korrigjueshme. Kjo pjesé
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gé e ka propozuar kolegu Lushtaku nuk besoj se do té kalojé as né seancé plenare as nga
deputetét. Po duket edhe nga palét e interesit se nuk jané té interesuara. Z. Lushtaku e pérmendi
njé praktiké né shtetet e Bashkimit Evropian se atje nuk pérmendet vjetérsia, por tregu né BE
éshté i liberalizuar dhe ata nuk importojné vetura nga lindja, pra ata i kané veturat e veta dhe nuk
e kané fare problem gé nga Franca té regjistrohet né Gjermani né c¢farédo viti sepse e kané njé
kufi.

Ndérkaq kjo pjesa e Euro 4, ju do té duhej ta caktoni se kush e cakton né momentin gé ju e higni
kufirin e vjetérsisé sé makinave, kush e cakton plotésimin e standardit Euro 4, a do té thoté kjo se
do té caktohen disa mekanizma si¢ éshté mekanizmi i homologimit t¢ makinave gé ka gené
njéfaré lloj ventili pér njéfaré biznesi qé ka gen bukur fitimprurés qé éshté lidhur me garge
politik té kupolés sé larté. A do té thoté kjo se tash ne do té krijojmé mekanizma té késaj natyre
dhe do té hapen biznese gé nuk e kané fare géllimin e rregullimit t& makinave né Kosové, por e
kané pér géllim hapjen e disa mundésive pér disa shpérdorime té késaj natyre. Uné besoj pér
shembull se ndoshta propozuesi apo nismétari, uné jam mbéshtetés e nismés sé Lushtaku dhe e
kam théné edhe né seancé plenare se nuk e mbéshtes nenin qé e hegé kufirin e vjetérsisé, sepse
éshté vetévrasje té kérkohet dicka e tillé. Uné mund té diskutoj pér Iévizjen e kufirit dhe nése
éshté dhjeté vjet, hajde po merremi vesh té jeté 11, 12 apo 9, por gé té higet kjo, éshté njé
pérpjekje ndoshta edhe pa vetédije qé té krijohet njéfaré lloj kaosi né tregun e makinave né
Kosové. Nuk po e zgjas mé tepér, po kérkoj rregull né kété seancé dhe ata qé nuk e pérfillin
gjuhén parlamentare né kété sallé duhet té nxjerrén jashté! Faleminderit!

KRYESUESJA: Faleminderit deputet! Uné kuptova se po kérkon kufizim domethéné té
vjetérsisé. Né rregull, ne si deputeté do ta analizojmé né Komision gjaté fazés sé
amandamentimit. Sa i pérket asaj se un€ duhet t’ia ndalé fjalén dikujt apo ta largoj, nuk jam kétu
sigurim, e udhéheq Komisionin dhe kété sesion, so té thoté kété seancé té kétij takimi. Né gofté
se nuk ke pasur rast té dégjosh, uné kérkova té pérmbahemi nga fjalori fyes dhe denigrues dhe
kjo ishte e imja.

Uné nuk kam pérgjegjési tjetér, pérndryshe éshté né edukatén e secilit edhe fjalori edhe
pérmbajtja. Uné i kryej punét e mia dhe nuk mé bén pérshtypje ajo fjalé. Secili duhet ta dijé, té
jemi té vetédijshém. Nga té dyja palét pati njé fjalor té pakéndshém, ag mé tepér nuk éshté aspak
e lejuar dhe e toleruar té fyhen deputetét kétu. Zotériu kérkoi falje publike! Po kalojmé tutje, ka
kérkuar fjalén deputeti Pacolli. Urdhéro, fjala éshté pér ju.

ISLAM PACOLLI: Faleminderit, zonja deputete,

Pérshéndes deputetét té gjithé ju gé jeni té pranishém,

Mediat,

Uné e pérgézoj Lushtakun gé ka nisur njé ¢éshtje té tille. Natyrisht gé kjo zbardh shumé gjéra té
cilat do dalin né shesh gjaté debatit, por natyrisht uné si deputet jam kundér zgjatjes sé afatit té
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vjetérsisé. Arsyen, pse? Ne e pérmendém edhe Evropén edhe té gjitha! Ju e dini shumé miré gé
minimumi 700 persona né vit preken nga kanceri né Kosové! Nuk éshté vetém kjo ¢éshtje, jané
shumé argumente té tjera, por njé nga to éshté edhe kjo.

Né Evropé nuk jané té kufizuara, por jané kritere té tjera. Do té thoté vetém kur té fillojé
vjetérsia, pronari i makinés éshté i detyruar ta heqé até, ngase kérkesat gé nevojiten né kontrollin
teknik jané shumé té kushtueshme, andaj pronari nuk ka arsye dhe as interes ta mbajé makinén.
Uné jam njé, pér shembull te homologimi gé éshté monopol, pér shembull: Gjermania, Franca,
Amerika té gjitha kéto vende prodhojné makina dhe makina e re duhet té hyjé né homologim. |
kushton 100 euro vetém gé té hyjé né homologim. Kjo éshté e padrejté, kjo éshté shkelje e té
drejtave té gytetarit apo plackitje e qytetarit drejtpérsédrejti, kjo éshté e kegja.

Pérndryshe, kontrolli e kéto ishte dashur gé ministria dhe i bé&j ftesé ministrisé gé kené kontroll
mé adekuate. Ne nése e duam vendin, nése duam ta ¢cojmé pérpara vendin toné, duhet ta ruajmé
jo vetém shéndetin, por té gjitha resurset qé i kemi; njerézor, natyrore, té zhvillimit ekonomik e
té gjitha kéto. Po nuk béhet kjo duhet té sjellim...Ne duhet té€ kemi kujdes, uné nuk jam kundér
gé té regjistrohet njé makiné ku ta di sa té vjetér, vetém se duhet t’i pérmbahet kriterit té caktuar
gé ne ta ruajmé ambientin tong, té drejtén toné pér shéndet.

Shéndeti yné éshté mbi té gjitha. Ju e di sa gindra miliona shkojné jashté vendit pér shérim, njé
nga arsyet éshté edhe kjo; mos kontrollimi i naftés etj. A ka mundési té blihen makina mé té
reja? Ka mundési vetém se duhet té blihen mé t€ vogla dhe mos t’i kemi népér shtépité tona nga
5-6 makina g€ jo rrallé nuk kemi as ku t’i I€mé. Kjo &€shté ¢éshtja. Po e trajtojmé si problem!
Domethéné kjo nuk éshté ¢éshtje personale. Se éshté ngritur kjo ¢éshtje, éshté pér tu pérgézuar
ngase kjo vé né pah shumé ¢éshtje té tjera, dhe jep mundési té korrigjimit ndoshta edhe té ligji,
por uné jam kundér zgjatjes sé vjetérsisé pér makinat pér arsye se jané strukturat tjera té cilat nuk
e kontrollojné miré kété céshtje.

Pérndryshe, né Evropé ka vetura deri né 70 vjet té vjetra, domethéné ka mundési, por
mirémbajtja e asaj veture éshté krejtésisht ndryshe, éshté sikur pér njé veturé té re. Prandaj, ne
duhet té arrijmé gé ta rrisim standardin né€ até drejtim g€ t’i japim mundési, ngase Eshté e
padrejté se ndoshta dikush ndoshta e ka pasur njé veturé 10 vite ose 20 vite né shtetet e
Peréndimit, natyrisht qé pér shkak té kétij ligji nuk ka mundési.

Ne duhet t’i rregullojmé paska kushtet ligjore né shtépiné toné nése duam vérteté té ngrihemi.
Vetém edhe dicka té shtoj! Makina e vjetér nuk éshté ekonomike, éshté shpenzim i parasé pér
arsye se njé veturé gé éshté 15 vjet e vjetér dhe njé vetém 5 vite, vetém né shpenzim brenda tri
viteve, té gjithé até shpenzimin gé e ke béré mé shumé, e korrigjon me kursimin gé e bén dhe e
ruan ambientin.
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Megjithaté, kjo mbete pér t’u paré tutje dhe shpresoj qé secili g€ bén debat t& béjé pa ndon;jé
interes personal, por ashtu si¢ ne e shohim, ngase tek e fundit ky vend éshté yni dhe ne duhet ta
ruajmeé, sepse pa gytetarin e shéndoshé nuk na nevojitet as Kosova. Qytetari &shté i réndésishém.
Faleminderit!

KRYESUESJA: Faleminderit shumé deputet! Urdhéro fjala éshté e juaja, shumé shpejt! Dy
minuta té lutem ngase jemi né pérfundim té kétij dégjimi publik dhe ta b&jmé pérmbledhjen.

KADRI KRASNIQI: Uné jam Kadri Krasnigi, Departamenti i Automjeteve, Ministria e
Infrastrukturés.

Diskutimet né kété debat publik jané shgetésuese. Pse jané shqgetésuese? Ne jemi déshmitar té
asaj se vjetérsia e automjetit prej 10 viteve éshté béré 13 edhe pa kufizim pér shkak t& mbushjes
sé buxhetit té shtetit t&¢ Kosovés. Ne jemi déshmitar té asaj se automjetet nuk kané shkuar fare né
kontroll teknik, dhe kompanité e sigurimeve u kané théné pronaréve té automjeteve “sillma
dosjen e automjetit dhe ne shkojmé ta regjistrojm&”. Kéto analiza 1 ka béré edhe faktori
ndérkombétar dhe automjeti nuk ka shkuar fare né kontroll teknik.

Certifikata e rregullsisé teknike té automjetit éshté shtypur népér tavane té kompanive té
sigurimeve. Ne kemi kérkuar nga shteti né momente té caktuara qé, sé pari t& béhet kontrolli
teknik, pastaj té béhet sigurimi i automjetit dhe njé kérkeseé e tillé nuk éshté pranuar.

Sa i pérket cmimit, konkurrenca gé na jep dilema; duhet té jeté plafoni, duhet té jeté cmimi i larté
ose i ulté! Té jemi té gart&, cmimi i kontrollit teknik éshté shérbim i vecanté. Njé ¢cmim té tillé e
caktojné dy ministri: ministri i Mistrisé sé Infrastrukturés dhe ministri i Financave. Njé ¢mimore
e tillé duhet té zbatohet, se nése nuk e zbatojmé ne ¢mimoren unike, atéheré nuk kemi nevojé t’i
cojmé automjetet né kontroll teknik.

Komunalizimin e kemi béré pér hir té njé céshtjeje e cila ka gené jetike. Pse? Nuk ka shkuar
automjeti fare dhe automjeti prej Ferizajt ka shkuar pér shembull né Skenderaj apo né Malishevé.
Jemi marr vesh gé ta mbajmé njé kontroll t€ brendshme. Sa u pérket mjeteve té rénda. Me
Udhézimin Administrativ akti nénligjor qé e kemi béré pér kontrollin teknik, mjetet e rénda
mund té regjistrohen ku té duan, e kemi pasur kété shgetésim, mirépo nése ne veturat i zbresim
dhe i ¢cojmé t’1 kontrollojmé prej njé komune né komunén tjetér do t€ krijojmé anarki.

Krijojmé anarki ngase ai gé e dérgon automjetin atje né njé ményré shpenzon mé shumé sesa i
kushton kontrolli teknik. Po themi éshté shkelje e té drejtave té qytetaréve, por nesér té mos kemi
pasoja. Sa i pérket asaj...Cilat jané pasojat? Pasojat jané se...Ja arsyeja. Uné kur kam ardhur né
Ministri té Infrastrukturés kam dalé né terren, kam shkuar né kontroll teknik dhe né listé té
kontrollit teknik p.sh. né Skenderaj i kam paré tri automjete té Ferizajt dhe dy té Podujevés, dhe
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kam pyetur ku éshté arsyeja qé kéto automjete kané ardhur tek ju? Ai pérgjigjet-“i kam miq”!
Nuk éshté kontrolli teknik me miq e jarana, por éshté me profesionalizém dhe duhet té flasim
cdonjéri me argumente.

Kontrollin teknik e licencon Ministria e Infrastrukturés, Departamenti i Automjeteve.
(ndérhyrje nga pjesémarrésit e tjeré)

Uné e falénderoj GAP-in, Odén Amerikane dhe Odén Ekonomike té Kosovés gé nuk jané pér
ndryshim t€ kriterit. Le t’i ndryshojné ¢mimet e importimit t€ automjeteve dhe t€ mos merren me
céshtje tjera.

KRYESUESJA: A e pérfundove? Faleminderit shumé!
E thaté se nuk i ¢cojné né kontroll teknik e thaté se shteti duhet t& veprojé? Ju jeni shteti, ju duhet
ta zbatoni ligjin. Ju lutem, ju po kérkoni dicka gé ju duhet t’i kryeni obligimet e tuaja, Urdhéro!

NOVITET NEZAJ: Faleminderit shumé e nderuar kryetare! Shumé shkurt e kam pér kérkesén
teknike gé deputeti e ngriti mé herét, dhe ndérlidhet me kolegun e Ministrisé sé Infrastrukturés.
Né opinion toné pér kété projektligj gé éshté nisur shumé miré nga deputeti, i takon vlerésimit
EX-POST, dmth e ka kaluar periudhén 1-vjecare miratimi i ligjit dhe si rezultat ka rrjedhur
plotésim-ndryshimi gé éshté krejt normale. Por te kolegu nga Ministria e Infrastrukturés, ne né
opinionin toné e kemi léshuar mé herét dhe kemi vlerésuar qé ky ligj duhet té€ pérmbajé disa
kritere, sidomos té vlerésimit teknik.

Kriteret e vlerésimit teknik sipas njé direktive té Bashkimit Evropian 2004/45, domethéné jané
10 fage qé duhet t’i pérmbush njé institucion qé e kontrollon makinén. Ne mund t’ia pérkthejmé
dhe t’ia japim Ministris€ s€ Infrastrukturés.

Kéto jané vetém 10 fage aneks, domethéné karakteristikat e tjera té vlerésimit jané mé shumé, qé
i bie diku 50 fage. Tani, nuk e di ministria sa i mbikéqyr kéto institucione. Nuk jam i pajtimit qé,
pér shembull njé x-y pér ta fajésuar, se pse nuk e bén ajo ose pse nuk e béné kjo! Domethéné
mbikéqyrja, aneksi i fundit ndérlidhet me rregulloret mbikéqyrése, aneksi 5. Me rregulloret
mbikéqyrése pér kontrollit teknik g€ éshté drejtpérdrejt pérgjegjési e Ministrisé sé
Infrastrukturés.

Edhe pér Inspektoratin ka kritere gé nevojiten. Nése mundem ta pérfundoj, kryetare... Né rregull!
Edhe pér Inspektoratin edhe pér makinerité gé e béjné kontrollin edhe pér ato gé e béjné frenimin

edhe pér dritat edhe pér ujét e xhamit dhe pér ¢cdo gjé. Tani ne kemi kérkuar né opinionin toné si
departament i specializuar pér kété puné gé té merren parasysh kété kritere qé pércaktohen nga
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Bashkimi Evropian. Té gjitha kéto kérkesa té ndotjes e kufirit minimal té shkarkimit etj., etj, té
diskutohen né komitetin pér Stabilizim-Asociim gé kolegu im éshté anétar i rregullt né até
komision, dhe jam shumé i sigurt gé do té keni mundésiné té raportoni mé saktésisht dhe
pikérisht do té jené pyetje nga kjo direktive.

Edhe transpozimi gé éshté béré né legjislacionin nacional. Uné e pérfundova.

KRYESUSJA: Faleminderit shumé! Urdhéro, shumé shkurt té lutem! Diskutuesi i fundit, pastaj e
pérmbyllé iniciuesi i ndryshimit té kétij projektligji. A edhe ti e ke fjalén. Deputetét kané té
drejté ta marrin fjalén sa heré gé té duan.

ILIR MUCAJ: Po flas jashté rrafshit té€ ministrisé, mé shumé nga pérvoja ose nga eksperienca
sepse ka teté vite gé jam né udhéheqje té Divizionit pér Transport, Energji dhe Mjedis.

Po e shtroj né rrafshim e pérgjithshém, para se té diskutoni pér vite, éshté mé e réndésishme té
diskutohet pér standarde. Mendoj gé standardi Euro 4 nuk é&shté i dobét né kété aspekt sepse né
két€ drejtim ju duhet t’i merrni parasysh edhe kapacitetin financiar qytetar t€ kétij vendi. Ne pér
shembull sikur ta kishim njé statistiké ku mund té themi se sa mijéra gytetaré e kané mundésiné
me mbéshtet, domethéné periudhén 10-vjecare do té ishte shumé mé e lehté. Né ményré qé té
vendoset a vilen té jeté 10-vjecare apo me gené 13 apo 15, por ne po flasim gjithmoné né
mungeseé té statistikave dhe pastaj éshté shumé mé lehté té politizohen kéto ¢éshtje.

Para se té vendosim pér impakt mjedisor ne duhet té vendosim edhe pér impakt social ose impakt
qytetar. Domethéné kéto t€ dyja duhet t’i keni parasysh! Tani nuk e di, instituti GAP a ka ndon;jé
statistiké, por besoj gé kjo éshté pérgjegjési e deputetéve qé duhet t’i kené parasysh kéto fakte.
Sa i pérket kontrollit teknik uné do té béja vetém njé pyetje pér pérfagésuesit qé jané kétu.

Né vitin 2015 mos qofsha i gabuar, uné e kam béré kontrollin teknik né Prishtiné 15 euro,
ndérkag sot éshté me automatizém c¢do kontrollim teknik éshté 30 euro. Pér mua ky éshté
monopol sepse nénkupton se uné mundem ta b&j né njé komuné tjetér, uné e kam béré né
Prishting, veturén e kam regjistruar né Pejé. Domethéné mua mé duhet me automatizém té shkoj
né Pejé pér shkak se éshté 30 né Prishtiné 30 né Pejé. Pse ndodh kjo? Domethéné pér mua (tani e
kemi autoritetin e konkurrencés kétu), por kjo éshté e padrejté. Qytetarét duhet ta kené
mundésiné pér té zgjedhur dhe ¢mimet duhet vendosur jo mbi bazén e monopolit, por mbi bazén
e liberalizimit té tregut; dikush ofron 30 dikush 20, por varésisht ku éshté mé e pérshtatshme pér
gytetarét.

Dhe njé element tjetér q€ desha ta pé€rmend, ka t€ b&j€ q€ kjo pjesa e diskutimeve publike t’1i
pérfshijé interesat e qytetaréve mé shumé sesa interesat e bizneseve, pérkundér asaj gé duhet té
jené té balancuara dhe besoj gé kjo duhet té jeté mé réndési pér Kuvendin. Nése e shikoni
Raportin e Progresit, Kosova nuk ka shumé probleme pér sa i pérket pérafrimit té legjislacionit.
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Ju e shihni té gjithé gé né fund te ¢cdo sektor pérmenden mekanizmat e zbatimit té ligjit. Pra, ne
nuk kemi probleme sa i pérket pérafrimit ose harmonizimit té ligjeve. Kosova kryesisht i ka
problemet te mekanizmat zbatues, dhe nése né kété rast do té donim gé té jemi mé specifik, pra
jané Inspektorati, Departamenti i Licencimit, Polica dhe Prokuroria. Kéto jané problemet
kryesore gé kané té bé&jné me céshtjen e ligjit qé po e flasim aktualisht. Tani specifikisht secili i
di pérgjegjésité e veta. Faleminderit shumé!

KRYESUESJA: Faleminderit! Fjalén e ka kérkuar deputeti Memli Krasniqi.

MEMLI KRASNIQI: Faleminderit shumé!

Po nisem nga fjala e fundit e kolegut. Nuk éshté monopol por éshté kartel. Se kartel éshté, si té
themi komplet sektori i kontrollit teknik. Eshté kartel! Kéta funksionojné brenda rregullave gé i
kané béré bashké me ministring, kéta domethéné i caktojné cmimet, kéta i caktojné rregullat edhe
kéta vendosin gé té zbatohen ose jo ato rregulla.

Uné herén e dyté nuk do té kisha folur, por jam i skandalizuar pértej shgetésimit nga deklarimi i
drejtorit t¢ Departamentit t€ Automjeteve né Ministriné e Infrastrukturés. Do té thoté ju e keni
pérgjegjésiné qé ta licenconi kontrollin teknik, ju gé i licenconi edhe i higni licencat. Sa licenca i
keni marré? Ju deklaruat kétu publikisht gé kontrolli teknik nuk e kryen punén e vet, qé népér
tavane té kompanive té sigurimeve jané duke u dhéné letra qé éshté kryer kontrolli teknik, gé do
té thoté vetura nuk shkon né kontroll teknik dhe e merr vlerésimin gé i plotéson kushtet gé té
dalé né trafik. Dhe jané ato vetura, gé e thash edhe né fjalén time kur ju nuk ishit, edhe e kané
théné shumica e njerézve kétu, gé jané duke e shkaktuar numrin e madh té aksidenteve me
fatalitet cdo dité mé shumeé.

Kjo éshté pér mendimin tim pértej skandalit. Nése ne brenda institucioneve kemi zyrtaré edhe
departament gé e diné cka éshté duke ndodhur edhe nuk kané ndérmarr asnjé masé. Mua ma
merr mendja, gé ne e kemi obligim zonja kryetare, si komision, urgjent me thirr ministrin né
raportim pér két€ céshtje, t’i kérkojmé informatat q€ kané si ministri, nése ministri nuk 1 ka
normalisht nuk mund té presim qé€ ministri ti dij€ kéto detaje, por le t’1 marré€ prej zyrtaréve té vet
dhe ta trajtojmé kété céshtje, sepse ndoshta duhet té& ndérmarrim masa konkrete té cilat e trajtojné
céshtjen e kontrollit teknik.

Pér mendim tim té gjithé gati u pajtuam pérvec pérfagésuesit té kontrollit teknik gé digcka duhet
té béjmé pér kété céshtje. Pé&r mendim tim deri tani ishte né nivelin e spekulimeve, fjaléve;
“shiko se ka ndodhur...”, pérve¢ zona Bajrami g€ tha: “Uné e di sakté”. Ne t€ gjithé kemi dégjuar
fjalé té tilla, t& gjithé e dimé até gé e tha gé kompanité e sigurimeve ta béjné shérbimin e ploté.
Edhe nuk dihet nése vetura shkon ose jo, por kur vjen prej drejtorit té departamentit qé e ka
pérgjegjésiné t’i licencojé kontrollat teknike ku thuhet g€ nuk jan€ duke e zbatuar ligjin, e
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moszbatimi i atij ligji na démton té gjithéve, pjesémarrésit né komunikacion, té pafajshém, pér
mendim tim kjo éshté temé e nivelit nacional gé ne nuk mund ta shmangim.

Mendoj gé duhet té trajtohet qysh javén e ardhshme para se té pérfundojé sesioni pranveror.
Faleminderit!

KRYESUESJA: Faleminderit, deputet! Ju kemi dégjuar. Té lutem nuk e di ¢faré doni té sqaroni.
Urdhéro, shumé shkurt té lutem se ne té dégjuam.

KADRI KRASNIQI: I nderuar deputet Memli,

Uné thash, gjendja ka gené anarki. Sot, asnjé automjet nuk ka gjasa ta kryej kontrollimin teknik
pa shkuar né kontroll teknik. Anarkia ka gené kur kam ardhur né ministri dhe uné kam ardhur
para 10 viteve. Ndryshimet pér importim té automjeteve jané béré pér ta mbushur buxhetin. Sot,
automjetit 1 b&hen teté fotografi, dhe asnjé automjeti nuk ka gjasa t’i kryhet kontrolli teknik pa e
kryer até.

Uné e pérshkrova situatén e kaluar edhe ku jemi sot. Ju keni mundur t€ mé kegkuptoni. Ndal! |
téri ky dégjim publik kétu...Sot né kontrollin teknik né Republikén e Kosovés i kané pajisjet mé
té modernizuara té cilat vijné nga Gjermania.

Pajisjet pér matjen e gazrave...Ne kemi licencuar edhe para dy muajve. Po e pérmbylli. Ne i kemi
aparatet e gazrave dhe do té fillojmé me implementim té gazrave tremujorin e fundit té vitit.
Inspektimin. Monitorimi béhet me kamera drejtpérdrejt i ¢cdo kontrolli teknik dhe inspektorét e
kontrollit teknik né Ministriné Infrastrukturés jané gjithnjé né terren dhe béjné procesverbale pér
mbarévajtjen e tyre.

Uné e pérshkrova ku kemi gené, ku jemi dhe kah do té shkojmé. Nuk ishte ajo digka, por
komunalizimi éshté béré pér hir té asaj qé t€ mos kontrabandohen veturat prej Prishtinés né
Podujevé.

(Ndérhyrje nga kryesuesja: Nuk éshté kontrabandé ajo, e vendos...)

Al e regjistron né komunén e vet, sepse ashtu-késhtu e regjistron né komunén e vet. Ajo éshté
céshtje e kryer me Udhézimin 01/2018 té kontrollit teknik. Bizneset i kryejné aty ku i kané mé
afér. Béje me ligj. Edhe ne e kemi né Udhézim Administrativ. Kété e kané kundérshtuar dhe
kompanité ndérkombétare gé punojné kétu. Udhézimi Administrativ 01/2018, kompanité gé
punojné pér shembull Bechtel-Enka dhe kompanité e brendshme, kané béré kérkesé te ne dhe me
automatizém i kemi lejuar kontrollimin teknik né kontrollin e paré. Dhe tani, propozimin gé e
dhané pér automjete té rénda, mund ta béjmé népér komuna té tjera. Pér automjete té vogla
shkatérrohen bizneset e vogla.
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Realisht kontrolli teknik gé béhet né qytet té vogla, atéheré viné té gjithé né Prishtiné dhe ¢cmimi
bie, pes€ euro qé thoté ky zotériu, kualitet nuk ka me pes€ euro ngase ai shtat€ euro duhet t’ia
paguaj shtetit. Ne jemi pér ta siguruar kualitetin, por ne nuk e pércaktojmé ¢cmimin.

KRYESUESJA: Faleminderit shumé! | fundit éshté iniciuesi i kétij plotésim-ndryshimit. Zoti
Lushtaku e ka fjalén. T€ lutem shumé shkurt sepse dégjimet publike béhen me géllim qé t’i
mbledhim té gjitha propozimet, sugjerimet gé na japin palét gé jané pjesémarrés né dégjim. Si
deputet do té vendosim se cilat do té jené pjesé e ligjit.

MERGIM LSUHTAKU: Faleminderit shumé! Faleminderit té gjithéve pér kontributin né kété
dégjim publik. Besoj gé jané dhéné ato mendimet “pro et contra”. Memli e tha njé fjalé té urté
“fol e mbushma mendjen” dhe kjo &éshté reale né kété drejtim. Né pika té shkurtra do té
mundohem t’i arsyetoj ose t€ replikoj né disa ¢éshtje. Céshtja e vjetérsis€, e pérmenda edhe
njéheré. Né Evropé nuk ka vijetérsi, por ka standarde. Edhe ato standarde né njéfaré forme,
reflektojné edhe vitet.

E pérgatiti:
Njésia pér Transkriptim e Kuvendit té Republikés sé Kosovés
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